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I minuti sembrano interminabili e 
insopportabili, quando un dolore 
di testa provocato da fatica ecces- 
siva o da qualsiasi altra causa ci 
tormenta senza tregua, 

Occorre allora prendere il GARDAN, 
autentica conquista della mo- 
derna Medicinal 


Fate bene attenzione! 


Tutte le paste dentifricie di grana grossolana sono nemiche in- 
sospettate dell'integrità dei vostri denti. Esse ne corrodono lenta- 
mente lo smalto e dunque la splendente bellezza. Solo la 

pasta dentifricia ODOL, per la finezza delle sostanze 
con cui è composta, pulisce e. profuma senza distruggere. 
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Per viaggiatori moderni 


sistemi moderni? 


Acquistate per i vostri viaggi i 


_B.C.I. TRAVELLERS CHEQUES” 


Assegni per viaggiatori della 


BANCA COMMERCIALE ITALIANA 
in Lire italiane, Franchi francesi, Marchi, Sterline e Dollari, 


venduti franco di commissione e spese 


OPUSCOLO SPIEGATIVO PRESSO TUTTE LE FILIALI DELLA 
BANCA COMMERCIALE ITALIANA 


I NUOVI MERAVIGLIOSI MODELLI 
«GESTETNER» 
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<tandard” 


Gli APPARECCHI SANITARI 
presentano l’ultima espressione dell'igiene 


per le loro insuperate qualità, rap- 
moderna. 


in ghisa porcellanata “Standard”, “AR,, i vasi, i lavabi i Vitreous- 
“Standard’, sono resistenti agli acidi, agli urti, alle cavillature e si. 
mantengono sempre belli e puliti anche dopo parecchi anni di uso. 


hiedete preventivo al Vostro Idraulico di fiducia; 
informazioni ed opuscoli #1,, illustrati, alla 
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Ml traffico aereo italiano nel 1933. 


Le statistiche del traffico aereo italiano 
per l’intera annata 1933, costituiscono la mi- 
gliore documentazione dello sviluppo rag- 
giunto dalla nostra organizzazione aeronau- 
tica nel campo commerciale. 

Riportiamo quì di seguito le varie cifre. 

Sviluppo della rete. — Lo sviluppo comples- 
sìvo della rete è stato di km. 17.964 e precisa- 
mente: 1) Portorose-Trieste-Venezia, km. 133; 

Portorose -Trieste - Zara -Lagosta -Brindisi, 
km. 1027; 3) Fiume-Venezia, km. 225; 4) An- 
cona-Zara, km. 170; 5) Roma-Genova e 6) Ro- 
ma-Genova-Marsiglia-Barcellona, km. 1190; 
7) Roma-Napoli-Palermo e 8) Roma-Napoli- 
Siracusa-Malta-Tripoli, km. 1560; 9) Brindisi- 
Atene-Istanbul e 10) Brindisi-Atene-Rodi, 
km. 1922; 11) Roma-Firenze-Venezia, km. 510; 
12) Roma-Venezia, km. 510; 13) Venezia- 
Vienna, km. 520; 14) Venezia-Monaco di Ba- 
viera, km. 374; 15) Monaco di Baviera-Ber- 
lino, km. 510; 16) Roma-Cagliari-Tunisi, 
km. 777; 17) Roma-Tunisi, km. 690; 18) Pa- 
lermo-Tunisi, km. 350; 19) Roma-Bari-Brin- 
disi-Tirana, km. 740; 20) Roma-Pescara, 
km. 170; 21) Venezia-Ancona-Bari-Brindisi, 
km. 775; 22) Tirana-Salonicco, km. 345; 23) 
Roma-Milano, km. 520; 24) Milano-Torino, 
km. 140; 25) Milano-Zurigo, km. 245; 26) Mi- 
lano-Monaco di Baviera (linea diretta), km. 460; 
27) Milano-Trento-Monaco di Baviera (linea 
turistica), km. 460; 28) Milano-Rimini, km. 330; 
29) Milano-Verona-Padova-Venezia (servizio 
merci), km. 248; 30) Genova-San Remo, 
km. 125; 31) Rete albanese, km. 562; Rete 
della Libia, km. 2376. 

Attività complessiva sulle linee aeree. — Sono 
stati percorsi km. 4.762.488 in 28.857 ore di 
volo. 

Traffico effettivo. — Il traffico effettivo ri- 
sulta: passeggeri N. 43.068, dei quali 37.114 
paganti e 5954 per servizio; posta e giornali, 
kg. 301.557.147, costituiti da kg. 49.041.077 
di corrispondenza e pacchi postali, da chilo- 
grammi 13.847.070 di corrispondenza di ser- 
vizio e da kg. 238.669 di giornali; bagagli, 
kg. 565.278, costituiti da kg: 454-267 di ba- 
i i passeggeri e di kg. rII.oII di baga- 
degli equipaggi; merci, kg. 188.723 costi- 
i kg. 75.655 trasportate a pagamento 
e di kg. 114.068 trasportate per servizio. 
fico chilometrico è risultato: passeg- 
ometro, N. 17.400.704; posta e gior- 
e. -km. 134.494.938; bagagli, kg.-chilo- 
254.018.175; merci, kg.-km. 82.343.296. 
iderato per linea il maggior traffico 
o di passeggeri è stato registrato sulla 


Roma-Napoli-Palermo con 3755 persone. Se- 
guono: la Roma-Cagliari-Tunisi con 3741; la 
Portorose-Zara-Làgosta-Brindisi con 3453 © 
la Roma-Milano con 3235» ei. 

Il maggior traffico chilometrico di passeg- 
geri è stato registrato sulle linee: Roma-Na- 
poli-Siracusa-Malta-Tripoli con 2.019.445 pas- 
seggeri-chilometro; Roma-Cagliari-Tunisi con 
1.682.200; Roma-Napoli-Palermo conr.307. 895. 


Il Circuito aereo delle Palme. 


L'aviazione da turismo italiana — che già 
ha registrato un’intensa attività, che ha avuto 
brillanti vittorie e grandi affermazioni — va 
diffondendosi anche nelle Colonie italiane. 
Ad accelerare lo sviluppo del turismo aereo 
coloniale contribuirà certamente la grande 
gara indetta dall’Aero Club di Tripoli e cioè 
il « Circuito delle Palme ». 

Alla gara che si svolgerà nei giorni 16, 17 
e 18 maggio 1934 parteciperanno apparecchi 
nazionali da turismo della prima e seconda 
categoria. 

Il circuito si svolgerà su un percorso di 
1463 chilometri, in tre tappe giornaliere suc- 
cessive. 

1* Tappa — La prima tappa Tripoli-Gadàmes 
di km. 553 sì inizierà dall'aeroporto della 
Mellaha con scali ad Azizia, Nalut, Sinaùen 
e Derg. L 

2% Tappa — La seconda tappa Gadames-Homs 
di km. 615 con scali obbligatori a Derg, Si- 
nauen, Nalut, Garian, Tarhuna. 

3% Tappa — La terza tappa Homs-Tripoli di 
km. 315 comporterà scali a Zliten, Misu- 
rata e Tarhuna. 

I premi in denaro sono di oltre 24.000 lire, 
oltre un cospicuo numero di coppe e trofei of- 
ferti dagli enti coloniali. Un premio particolare 
di 5000 lire e una grande medaglia d’oro sa- 
ranno assegnati all’aviatrice che si classifi- 
cherà prima della sua categoria. è 


Corsi premilitari di pilotaggio aereo. 


Il Ministero dell’Aeronautica ha bandi 
concorso per l'ammissione ai corsi pri 
di pilotaggio aereo che si svolgeran 
seguenti località: Torino - Mondovì 
Cameri - Novi Ligure - Milano - C« 
gamo - Brescia - Bolzano - Tries 

Gorizia) - Padova - Vicenza - Ve 

enova - Sarzana - Bologna 
- Ferrara - Ravenna - Rimini - 
Grosseto - Arezzo - Lucca - 
Foligno - Roma - Pescara - | 
Foggia - Brindisi - Palermo - ( 
Elmas (Cagliari). "#00 
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A tali concorsi possono partecipare i gio- 
vani i quali abbiano al 1° maggio 1934 com- 
piuto il 17° anno di età e non superato il 19° 
se muniti di licenza di una regia scuola media 
di grado inferiore, oppure abbiano compiuto 
alla data suddetta il 17° anno di età e non su- 
perato il 24° se muniti di licenza di regia scuola 
media di grado superiore, purchè abbiano 


ottenuto il ritardo nella prestazione del ser- - 


vizio militare per ragioni di studio o per altri 
legali motivi; siano iscritti alle Organizzazioni 
Giovanili Fasciste; siano celibì o vedovi senza 
prole; abbiano il consenso, se minorenni, di 
chi esercita la patria potestà; posseggano l’i- 
doneità psicofisiologica. 

1 giovani che conseguiranno il brevetto di 
pilota premilitare, all’atto della loro presen- 
tazione alle armi per soddisfare agli obblighi 
di leva, verranno incorporati nella R. Aero- 
nautica col grado di sottotenente di comple- 
mento se provvisti di licenza di scuola media 
Superiore, oppure col grado di sergente se 
provvisti di licenza di scuola media inferiore. 


La legge sullo stato giuridico della Gente del- 
VAria. 


, a recente legge che stabilisce lo stato giu- 
ridico della Gente dell’Aria, considera come 
gente dell’aria le seguenti due categorie di 
personale: la prima comprende: a) il personale 
destinato al comando ed al pilotaggio degli 
aeromobili, esclusi i proprietari piloti di aero- 
mobili da turismo; b) il personale addetto agli 
apparati motori ed agli altri macchinari di 


bordo; c) il personale addetto ai servizi com- © 


plementari di bordo. La seconda comprende: 
a) il personale tecnico direttivo dei cantieri 
e delle officine aeronautiche; d) i capiscalo; 
c) il personale non navigante delle linee aeree, 
il personale delle linee civili, dei campi scuola 
e di collaudo, 

I gradi del personale aeronautico sono i se- 
guenti: 1° comandante superiore; 2° coman- 
dante; 3° ufficiale di rotta di 12 classe; 4° uf- 
ficiale di rotta di 28 classe; 5° pilota; 6° ra- 
diotelegrafista; 7° primo motorista di volo; 
8° secondo motorista di volo; 9° aggiunto ra- 
diotelegrafista. Sono anche compresi nel per- 
sonale di comando e di pilotaggio i collauda- 
tori di aeromobili ed i piloti istruttori. 

I requisiti per conseguire i gradi del per- 
sonale aeronautico sono: 7 

1° per il Comandante superiore: età non 
inferiore a 25 anni; brevetto e licenza di 3° 
grado per piloti di velivolo e di prima classe 
per i piloti di dirigibile; brevetto di ufficiale 
di rotta di prima classe; aver compiuto al- 
meno 250.000 chilometri di volo.come pilota 
comandante su una linea aerea regolare ed 
almeno un anno di servizio in tale qualità, 
ovvero altrettanti chilometri di volo come 
pilota militare; 

2° per Comandante; età non inferiore a 
23 anni, brevetto e licenza di terzo grado 
per i piloti di velivolo e di prima classe per i 


metri di volo su una linea aerea regolare come 


pilota, ovvero altrettanti chilometri di ya 
come pilota militare; DI 
3° per Ufficiale di rotta di prima clas 
e seconda classe; età 21 anni; brevetto e fì 
cenza di ufficiale di rotta di prima e rispetti 
vamente di seconda classe; 
4° per Pilota: età 21 anni; brevetto e Ji 
cenza di pilota di 3° grado per piloti di veli. 
volo e di seconda classe per piloti di dirigibile 
5° per Radiotelegrafista: età 21 anni; bre. 
vetto di radiotelegrafista di aeromobile di 
prima classe; N 
6° per Primo motorista di volo; età 21 
anni; brevetto di motorista di aeromobile; 
aver compiuto 25.000 chilometri di volo su 
linea aerea regolare; ; 
79 per Secondo motorista di volo: età 
21 anni; brevetto di motorista di.aeromobile; 
8° per Aggiunto radiotelegrafista: età 
21 anni; brevetto di radiotelegrafista di aero- 
mobile di seconda classe. 

Il collaudatore di aeromobile deve essere 
provvisto del brevetto di terzo grado e della 
licenza di seconda classe per il collaudo dei 
velivoli o del brevetto di prima classe e della 
relativa; licenza per il collaudo dei dirigibili. 

Il pilota istruttore deve possedere i requisiti. 
prescritti per il pilota e deve avere inoltre 
compiuto almeno 100 ore di volo dopo aver 
conseguito il brevettr 


Tassa di approdo sugli aeromobili che giun- 
gono in Tripolitania. I 


Con recente decreto S. E. Balbo ha disposto 
che tutti gli aeromobili privati nazionali e. 
stranieri che atterreranno negli aeroporti 
della Tripolitania, vengano sottoposti al pa- 
gamento della tassa di approdo, partenza e 
ricovero stabiliti dal regolamento per la navi- 
gazione aerea approvato con R. Decri 
II gennaio 1925. 


L’attività aerea francese nel 


Secondo statistiche pubblicate in Francia 
l'attività aerea dell’aviazione militare e. ci- 
vile della nazione, per l’anno 1933, è rappre- 
sentata dalle seguenti cifre: A 


Ore di volo 


0) 
chilometri . 


Aviazione militare: 
iTerrestreis.:. 1-8. ore 


Commerciale ........ km. 9.5 


La « Coppa del Re» del R. ] 
. terra, ; 


Anche quest'anno — 
dati dal R. Aero Club « 
fettuerà la nota. ga; 
«Coppa del Re », 
chi civili di cos 

La gara verrà 
glio. Essa compr 
i primi due 
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ciascuno, costituiranno delle eliminatorie; 
il terzo, della lunghezza di 200 miglia, servirà 
come semi-finale; il quarto, della lunghezza 
di roo miglia, costituirà la finale della gara, 


Per la celerità del traffico sulle linee imperiali 
britanniche. 


Ulteriori aumenti di velocità sulle aviolinee 
dell'Impero britannico: linea del Sud-Africa 
e linea delle Indie, sono in corso di attuazione 
da parte della società Imperial Airways. 

Il percorso Londra-Città del Capo sarà 
compiuto in nove giorni invece di dieci. La 
riduzione è dovuta al fatto che il percorso 
attraverso il Mediterraneo, via Brindisi, sarà 
coperto in un giorno. 

Sul percorso delle Indie una giornata sarà 
guadagnata egualmente per il viaggio at- 
traverso il Mediterraneo; sarà inoltre abolita 
la sosta notturna ad Atene. Il viaggio com- 
plessivo sarà compiuto non più in sei giorni 
ma in cinque fino alle Indie; il percorso per 
Singapore — continuazione del servizio delle 
Indie — sarà effettuato in otto giorni anzichè 
în nove e Mezzo. 


Nuovi tipi d’aeroplani nell’aviazione svizzera. 


Sulla nuova linea rapida Zurigo-Berlino, la 
« Swissair » metterà in esercizio, a datare dal 
1° maggio, un nuovo grosso aeroplano ame- 
ricano tipo «Curtiss-Condor » la cui velocità 
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media oraria è di km, 240 circa. L'aeroplano 
è munito di due motori, di un carrello ritirabile, 
e di una cabina. ben isolata e dotata di tutte le 
comodità, che offre posto a 15 passeggeri. La 
Società aerea della Svizzera orientale St. Gallo- 
Altenrhein ha inoltre deciso di acquistare dalla 
nota fabbrica inglese d’aeroplani da crociera 
De Havilland « Dragon » un apparecchio per 
la linca St. Gallo-Zurigo-Berna. Pure questo 
apparecchio bimotore ha una velocità oraria 
di 225 km. e può trasportare 6 passeggeri. 


I bilanci aeronautici dell’Inghilterra e della 
Francia. 


Il progetto di bilancio per l'aeronautica 
inglese per l’esercizio 1934-35 prevede uno 
stanziamento di Lst. 17.561.000. Aggiungendo 
a questa cifra le somme destinate all’aero- 
nautica marittima ed i crediti a Carico di 
altri ministeri per spese inerenti all'aviazione, 
si ha un totale complessivo di bilancio a di- 
sposizione del Ministero dell'Aria di Lire ster- 
line 20.365.600. è 

Il Ministro dell'Aria inglese nel rapporto 
relativo al bilancio stesso ha dichiarato non 
esser di alcuna possibilità di riduzione su 
detti crediti e che occorre attendersi, per l’av- 
venire, come inevitabili, altri aumenti. 

Il bilancio dell'aeronautica francese sta- 
bilito nella cifra di 1.654.000.000 di franchi, 
per disposizioni contenute sulla legge del bi- 
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rovano presso tutta l' Or- 
izzazione di vendita Fiat. 

r il loro migliore impiego 
Servizio Centrale Vendita 
vbrificanti (Torino, Via 
lizza, 250) è a disposizione 
tutti gli interessati, per 
informazioni, prove ed assi- 
nza tecnica. 
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lancio generale per il 1934, viene ad essere 
aumentato di 473.000.000 di franchi (tutti 
destinati a costruzioni aeronautiche). Inoltre 
il Ministro dell'Aria è autorizzato a impegnare 
oltre i crediti concessigli un’ulteriore cifra 
di 90.000.000 di franchi per lo sviluppo degli 
studi e delle esperienze aeronautiche. 

In conclusione per l’anno 1934 sono a di- 
sposizione dell'aeronautica francese oltre 
2.200,000,000 di franchi. 

Il bilancio dell'Aria inglese, calcolato in 
franchi, ammonta a 1.561.000,000 

Con sì fatti formidabili stanziamenti le due 
principali aeronautiche di Europa risolvono 
la questione del disarmo. 


: Un nuovo grande velivolo commerciale « ra- 
pido ». 


Dopo le realizzazioni dei piccoli apparecchi 
commerciali « rapidi » destinati essenzialmente 
si) al trasporto dei corrieri postali, assistiamo — 
sempre nel campo commerciale — ad una 
accentuazione della ricerca della velocità an- 
che per i grandi apparecchi da trasporto. 

Un esempio è dato dalla costruzione del 
monoplano commerciale «Douglas DC. 2» co- 
struito, su licenza, dalla casa Fokker di Am- 
sterdam. 

Il «Douglas DC. 2» è un grande mono- 
plano, bimotore, capace di trasportare 14 pas- 


seggeri oltre 650 chilogrammi tra bagaglio 
merce, alla velocità di crociera di 300-310 
chilometri-ora. 

Lo stesso apparecchio può raggiungere 
locità massime dell’ordine di 325 chilome 
ora alla quota di m. 2000. ° 

Qui di seguito si riportano le caratteristiche 
del velivolo equipaggiato con due motori 
Wright Cyclon da 650 CV.: 


dimensioni: 


apertura alare ...........+000s0r04-- m. 25,9 
lubglerza 33; cvarieote » 18,9 
altezza = 
superficie portante 87,5 
pesi: 
peso a vuoto (con equipagg*amento) .. kg. 5530 
carico utile totale .....0.... assise. » 2670 
Pisoltotalez:<d quclst eee ge eee kg. 8200 
CATO Tin ot LI CI ASSE kg.-mq.93 
CALIOO. IM Ms RTRT kg.-CV. 5,85 


Motore a due tempi Diesel-Salmson. 


La fabbrica francese di motori Salmson 
attende attualmente alla elaborazione di un 
motore ad olio pesante a due tempi, a stella, 
secondo disegno di Szydlowski. Questo motore 
è caratterizzato da un doppio cilindro con 
una camera di combustione comune; un pi 
stone del doppio cilindro sopravanza l’altro 
di 30-40°. Carico e scarico del motore hanno 
luogo mediante un compressore centrifugo 
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Ì vari a 322 chilometri. L'apparecchio ha 
Nuovo. tipo, di aeroplano, leggero. farma poco comune. La coda ed il timone 


Sono state effettuate în Inghilterra le prime scompaiono nella parte poppiera della fuso- 


orove dì un nuovo monoplano leggero Per- liera; il posto del pilota è completamente 
cival, il quale benchè munìto di un motore coperto ed è situato molto indietro lungo 


IL NUOVO AEROPLANO LEGGERO & PERCIVAL® CHE RAGGIUNGE UNA VELOCITÀ DI VOLO DI 350 CHILOMETRI ORARI, CON UN 
MOTORE DI SOLI 160 HP. 


dî soli 160 cavalli ha raggiunto una velocità la fusoliera. L’ala monoplana, bassa, è assai 
e a quella degli apparecchi da caccia stretta; infatti essa misura m. 7,30. La lun- 
Royal Air Force avendo infatti man- ghezza totale del velivolo è appena di m. 5,50 
o anche in condizioni atmosferiche assai circa. L'apparecchio è costruito interamente 


avverse, una velocità di 200 miglia all’ora in legno. 
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PANDE CONCORSO FOTOGRAFICO 


Z OTTOBRE 1934 — CHIEDERE IL REGOLAMENTO 


Sviluppi dell'aviazione civile in Germania. 


I recenti provvedimenti del Governo na- 
zional-socialista a favore dell’aviazione hanno 
gia portato frutti evidenti e sostanziali. Uno 
dei centri aviatori dove più particolarmente 
il nuovo slancio dell'aviazione commerciale 
tedesca si è reso palese è l'aeroporto di Colonia, 
Butzweiler Hof, nodo importantissimo delle 
grandi linee internazionali che conducono a 
Berlino, a Bruxelles, a Parigi, a Londra e vi- 
ceversa. Già dall'estate dell’anno passato era 
stato notato l’inizio dì un movimento ascen- 
sionale spiccatissimo non soltanto nel traffico 
passeggeri ma anche nel traffico merci e posta. 
L'aumento di passeggeri passati per l’aero- 
porto di Colonia, fu durante il 1933, superiore in 
media del 16 % a quello dell'anno precedente. 
In alcunì mesi questa cifra salì sino al 100 ® 
rispetto all'anno precedente, come per esem- 
pio per ìl mese di giugno 1933 
La statistica del corriere | 


postale segna un 


aumento assai più grande. Nel maggio sì ebbe - 


un aumento del 100 %, rispetto all’anno pre- 
cedente; nel giugno sì ebbe un aumento del 
300% (da kg. 2816 a 9032); nel luglio un 
aumento del 260% e nell’agosto e settembre 
aumenti anche superiori sino ad essere tri 
plicati e quadruplicati. Aumenti minori e 
cioe Intorno al 30 % si ebbero nel traffico 
pacchi e merci. 


Un nuovo aeroplano autostabile. 


Un interessante aeroplano autostabile è 
Tappresentato dalla recente realizzazione della 
Società francese Farman. 

L’aeroplano denominato « F.1.020» è un 
monoplano ad ala alta a tutto sbalzo, a con- 
torno semi-circolare con bordo d’attacco ret- 
tilineo. Il bordo di uscita dell’ala si divide in 
4 alette, 2 da ogni parte della fusoliera. Le 
alette estreme agiscono come alettoni, quelle 
interne come stabilizzatori. 


Te caratteristiche dell’ « F.1.020» sono: 


mq. 30,5 
In seguito ai risultati favorevoli delle prove, 
lo studio di questo tipo sarà proseguito. 


POSTE-TELEGRARI 


Uffici telegrafici delle Colonie italiane, 
Agli effetti dell'invio dei telegrammi 
località delle Colonie italiane, si riporta ‘un 
elenco aggiornato delle predette località prov- 
viste di telegrafo, di telefono o di stazione 


Per 


radiotelegrafica ovvero radiogoniometrica, au! 
torizzati al traffico telegrafico, sia interno 


che internazionale, 


Cirenaica, 
ARedabias;...-t..0- ERA Gialo...... 
Ain Gazala ......... R. Giarabub.. 
Amseat...... R. Marada 
Apollonia T. Marsa Brega ....... 
Auenat ........ R. Mechili ........ 
Barcenso. i. sian Ti Porto Bardia 
Bengasi 'i.c— peo T.t.R. Regima 
BerSSn ora e iste “Felt Sahabi ....- 
Bir Scegga R. Sidi Chalifa 
Cirene dR3 Soluch ........ 
Cufra.. . R. Tazerbo ....... 
Derna 3 T. R. Tobruch ...... 
El Abiar .. da "TOGO elica 
El Agheila..... R. Tolmeta ........... 
Gasr el Ebia ........ t. Zuetina US 4as-\leeri 
Tripolitania. 
nat (siete netti R. Murzuch............ 
aaa nr USS (aggregato all’ufficio 
BENI Penn t. di Sebha) 
Bir Gheddahia ...... R. Nalut 
Brake: Sacra R. Nufilia - - 
Buerat el Hsum .... R. Sabratha Vulpia .... 
Bu-Ngèm..........- R. Sciuerefo cu. <a 
Castelbenito .. ria Sebha 
Cussabat ..... T.  Sinauen. 
Derg ..<.-.-.- R.  Sirte..... 
Fornaci Tilt. CESliten o. 
Gadameste susa R. Sorman Opa cse : 
Garabiul .. T. Suani Ben Adem..... 
Garian .... R. Suk el Giumaa., è 
Ghat ... R. (“Tagiurail-set È 
Gheriat.. R. Tarbuna .. È 
Giado ...... R. -Tegerti .+ 3 
Harscia T.  Tgutta.... 948 
Hedri R. TrikelGefara...... S 
Homs T.  Tripoltat/sseà 
Hone R. 
Jefren R. 
Mellaha ........ Te 
Mellaha Aviaz. . R. _Zauialee 
Mellita ........ T..t.. ZuararCittàie 
Mixzdal:tiss era R. Zuara Marina _,. 
R. 


A 
PAPPRRAT 


H 


BHHH 
dat adiadtadadtsd 


ATRA 


pio 


FAP 


rata 


4 


tti 


DUE TESSUTI 
DI MARCA SUPERIORE 
PER VESTITI DI QUALITÀ 


DA SOCIETÀ 


FANTASIA DA UOMO 


PER ABITI 


Per la confezione dei vostri 
abiti di maggior riguardo pre- 
tendete che la stoffa impiegata | 
porti intessuto sulla cimossa 

il nome “Polo,,. Vi assicure- 

rete così un abito impeccabi- 

le e di lunga durata perchè il 

tessuto “Polo,, ordito con la- 

na di primissima qualità, robu- 

sto e perfetto, oltre donare 

proprietà ed eleganza a chi lo 

veste, è inattaccabile dalle tar- 

me e si conserva perfetto In 

tutte le stagioni. Per i vestiti 

di fantasia esigete invece il 

tessuto ‘’Marzolto,, la cui ric- 

chissima gamma di disegni e 

colori modernissimi può sod- à 
disfare tutte le vostre parti- 
colari esigenze ed è garantito 
di assoluta qualità superiore. 


PIÙ ADATTI 
STOFFE 


PER 


DALLE TARME 


LA. PIU GRANDE MARCA 


INATTACCABILI 


OLO 


f 


| 


LANIFICIO 


#3 MARZOTTO 


V. 


TESSUI 
TESSUTI 


od 


SEZ 


XII 
Evrityea. 
ERI Ghinda .....-.. obo t 
Adi Cahich . T.t. Massaua i. Vi. 0, se T.t.R 
Adi Quala i TEU Nicla e a t 
Adi Ugri ...... vst Nerasit viene t. 
Agordat i IERI OTCAROr 0 
Asmara R. Sabderatiià ne ui 
Assab ra pr t Saganelti... vue Det 
Barentù NOGO <a T. ti Tossùbbf: 5. RN T.t 
CISTI ARIA IO d te ITUIDISE R 
Decamerò.......... 
Elaberet .. t 
Somalia 
coda 0 I PROMOTE e R 
Aigle ve S È alviae A 
Afmadù ... not ste,o Ra El Bur dotranie cone R. 
Alessandra ......... R. Faro F. ( PIBpI to R. rg. 
AU RES ASSO OS "A Itelà xs. i ego R. 
AIula nr R.rg Lugh Ferrandi ,,,... R. 
LITTORIO e R. Meroà “intro R 
BALdera.: v'san'evineà R. Mogadiscio, ,,,,.° °° » R t. 
Beta TRO R. Obbia:..n a . Ri 
Bender Cassim ..... R. Qddut: et R. 
Brava: sorte OE R, Rocca Littoria ® 
BUoburti SAUUINE R. Vegit ittorio......, È 
Chisimaio ......0,4 { MEF On È c 
Dante R VillaggioDuca Abruzzi R.t 
DE SILE VIE I R. Vittorio d’Africa .... R.t. 
Leggenda: 


Ti= telegrafico; 


R. = radi È 
t. sn telefonico; ca lotelegrafico; 


Tg. = radiogoniometrico. 
Stazioni ferrov 
telegrafico, 


_ Le seguenti Stazioni de] 
Stato mon disim 


grafico pubblico: 


iarie disabilitate dal servizio 


le Ferrovie dello 
Pegnano più servizio tele- 


Grigno, Levico, Ma 
Palazzolo Vercellese, 
Ploaghe, Prato Pratol 
Rocca Canterano, Ro: 
Giocca, Scalenghe, St 


Tufo, Verolengo, Vignone, Villafalletto, Villafranca Piemonte, 
Villarzano, Visano. 


Francobolli celebrativi del Decennale dell’an- 
nessione di Fiume, 


Per la celebrazione del 10 Decennale del 
l'annessione di Fiume all'Italia sono stati 
emessi speciali francobolli commemorativi, 


VINI FINI DI SARDEGN 


delizia della mensa 


MALVASIA - VERNACCIA - MOSCATÒ - NASCO - MONI 


la 
tipi secchi e liguorosi soavemente profumati e di grazia particola 


La serie, in vendita 


Postali, si compone dei presso tutti gli 


Ì seguenti 15 tipi; "9 
di » 0,50, 1,25, 1,75 (+ 
1 Sopraprezzo), 2,55 (4 L2diso ra L. 
di sopra ° 
sei delle corrispondenza > più; 
delle tasse di i 
eo i Taccomandazione € ‘assicura 


b) da 0,25, 0,50, 0,24 0 
5 } o MO175: DB iapi(i4i L. È 
13) Tora) pr - 1,50 di soprprn gl 

3). . x Ta Tez : ] 
Speciale di trasporto aereo per la sopratassi 


c) dalle; 232 L : 
-4,50 (+ L: 3 di aspri3.di sopraprezzo) 


L'importo del SOpraprezzo è destinato a 
avore della « Fondazione Città di Fiume » 
per le Colonie Infantili Fasciste Marine e Mon+ 
tane, eppertanto i predetti francobolli cele 
brativi gravati di sopraprezzo hanno valore 
soltanto pel prezzo base e non sono amme 
al cambio. 


Prolungamento di validità dei francobolli com- 
memorativi dell'Anno Santo. 


Con la chiusura dell’Anno Santo, avvenuta 
il giorno 2 aprile u. s., è cessata la vendita 
dei relativi francobolli commemorativi, sigg 
sta il disposto dell’art. 2 del R. Decreto 2r]yé 
glio 1933-XI. i ; 

La loro validità cessa però solamente ol 
2 giugno p. v., eppertanto essi possono ess 
utilizzati fino a quel giorno per l’affranca 
delle corrispondenze. È 


Telegrammi privati per il Nic: 


I telegrammi privati per Ni icaragua sono 
toposti a censura del Paese di destinazi 
vengono perciò accettati a rischio dei 


n 


Spedizione in casse da 12 bottiglie oò in damigiane — Chiedere prezzi. 


ZEDDA ZEDBDA successori =» € 
È 


; Purgativo e depurativo 
\QUIDO - POLVERE - CACHE 


XIV 


Nuove disposizioni e tariffe telegrafiche. 


Il servizio speciale dell'urgenza (D) con 
le Isole Figi è ammesso solo nelle relazioni 
con l’Ufficio di Suva. 

Non sono più ammessi i telegrammi dif- 
feriti per i seguenti uffici dell'Oceania: Mil- 
ford, (New Zealand,) Portland (New Zealand), 
Puysegur Point e Stephens Island. 

E’ consentito il linguaggio convenuto e 
cifrato nei telegrammi diretti ai seguenti 
uffici (isole Sarhoa-Oceania): Aleipata, Fa- 
gamalo e Tuasivi, via Italcable, Ciale Western 
Union, lire-oro 2,598 per parola, via Eastern 
2,775; Salailna 2,775 per tutte le vie esistenti. 

Non sono più ammessi i telegrammi diffe- 
riti con le isole Willis. 

. Indie britanniche, Nepal. — Sono ammessi 
i telegrammi ordinari CDE e differiti per le 
località del Nepal (paese a nord delle Indie 
britanniche) per le vie, con le tasse e alle 
condizioni vigenti per le Indie britanniche. 

Transgiordania. — E’ ammesso il servizio 
speciale del recapitabile aperto (ouvert) 
mentre non è più consentito quello dell’e- 
spresso semplice. Per i telegrammi di stampa 
diretti in detto paese sono ammesse anche le 
lingue tedesca e turca. 

Zanzibar, Pemba. — Le tasse per i tele- 
grammi via Eastern sono variate in lire- 
oro 2,99 per parola per i telegrammi ordinari; 
1,794 per i telegrammi CDE, e 1,495 per i 
telegrammi differiti. 


Haiti. — Sono ammessi i telegrammi ur- 
genti (D) e i telegrammi di stampa urgenti 
(D Presse). 


Bolivia. — Le lettere-telegrammi NLT non 
proseguono più per posta oltre La Paz, ma 
sono trasmessi per via elettrica in tutto il 
percorso. Tassa per parola lire-oro 1,535. 

Uruguay e Brasile. — Sono ammessi i te- 
legrammi di stampa urgenti (D Presse). — 

Australia (Federazione). — Sono ammessi 
i telegrammi col servizio speciale dell’espresso 


semplice e i telegrammi di stampa urgenti 
(D Presse). ° A 

Rotuna (Oceania). - Sono ammessi i tele. 
grammi redatti in linguaggio convenuto è 
cifrato (tassa per parola per i telegrammi 
CDE 2,394 lire-oro), e i telegrammi differiti 
a metà tariffa ordinaria. 


Facilitazioni per l’affrancatura postale delle. 
cartoline a stampa con sottolineature usate 
dalle Stazioni di Cura, Soggiorno e Turismo. 


Le cartoline stampate, che le Stazioni di 
Cura, Soggiorno e Turismo inviano, per dif- 
fondere notizie relative alle condizioni della 
neve, della temperatura e del tempo, possono 
avere corso con l’affrancatura delle stampe 
(centesimi 10) se recano le sole sottolineature. 

Se recano invece aggiunte manoscritte, ad 
esempio: l'indicazione del grado della tem- 
peratura, altezza della neve, ecc., tali a 
line devono essere affrancate con 30 cente 
simi, come cartoline con corrispondenza. 


Tasse di recapito dei telegrammi per esprestani 

Ai telegrammi che, pur non portando l’in-. 
dicazione esplicita di «espresso » O di XP, 
debbono essere recapitati con tassa di per- 
correnza a carico dei destinatari per il fatto 1 
che l’abitazione di questi trovasi al di. là 
del limite stabilito per-il recapito gratuito, E 
vengono applicate le seguenti sopratasse di 
recapito calcolate in base ai chilometri e 
frazione di chilometro: 
. 0,25 


vuvuovuosu 


L'importo delle predette sopratasse va cor 
risposto al messo o fattorino incaricato del 
recapito. È 


Prima di acquistare un apparecchio radio ricordatevi di 
richiedere una audizione delle sùpereterodine C. G. E. 


C.G.E. LE TRE INIZIALI SENZA RIVALI 


Compagnia GENERALE DI ELETTRICITA - MILANO 


RUGGERI - 


n» 


n 


ARTURO SEVFARTI 


Bad KSstritz 39 (ThUr.) Germania 
Allevamento cani di razza 


Ditta più anziana di questo ramo 
In Germania (fondata nel 1864). 


CANI D'OGNI RAZZA 


da guardia, da difesa, 
di lusso e da caccia. 


Spedizione colle più ampie 
garanzie in tutte le parti 
del mondo. Nuovo album 
di lusso illustrato con di- 
stinta dei prezzi in tutte 
le lingue L. 10, — Nuovo 
catalogo italiano illustrato 
con listino dei prezzi L. 5 
(in francobolli italiani). 


EXTREMA - FILM 


ora 26° Sch. sensibilità effettiva. 
Malgrado la sensibilità raddoppiata, la 


grana è ancora più fine di prima! 


Confezioni veramente pratiche: 


Per Rolifilm 4X65 6x9 
e 6,5 x 11 cm. 


LA SPOLA DOPPIA MIMOSA 


Per apparecchi di piccolo formato: 


I CARICATORI e ROTOLI: 


i rotoli da 6 m., 9,60 m., 12 m,, 
e 16 m. preparati con divisioni 
si forniscono adesso nella nuova 
confezione molto pratica, cioè 


IFIMBALLO a TIRAGGIO 


Nessun noioso togliere e rimet- 
tere del film nella scatola. Nessun 
aumento di prezzo. 


APPARECCHI 
E: SOTOCRASICI 
CL EICA WUIUZZIIZZIZA 


ALLO STESSO 


PREZZO 
CHE A 


CONTANTI 


ic PROMINENT 


\cNS 


Î(£ INDISPENSABILE CITARE IL PRESENTE ANNUNCIO) 


FRANKE & HEIDECKE - BR 


XV 
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Anno XL Sommario del Fascicolo di Maggio 
Assemblea Generale Ordinaria dei Soci del Touring, pag. 321. | E. Zorzi. — La Mostra Internazionale del ritratto dell'im, 
G. MartINI. — L’isolamento della Mole Adriana a Roma, Biennale Veneziana, pag. 375. 
pag. 336. —— Dal Sabotino al Quarnaro col T.C.I., pag. 391, 
O. F. TencaroLi. — Le Villeggiature dell'Ordine di Malta, | P. Marcozzi. — L’Acquedotto del Ruzzo in Provincia di 


pag. 


343. di ramo, pag. 395. 
IGMA. — Caffè celebri d'Italia, pag. 353. 


Atti ufficiali dell’E.N.I.T., pag. 396. 
— Pagina folcloristica, pag. 364. Ali nel Cielo, pag. V. — Poste e telegrafi, pag. X. — Vit 
E. CnaLtioL. — La Direttissima Firenze-Bologna in esercizio e Touring, pag. 145. — Notizie ed Echi, pag. rggi 
il nuovo aspetto delle comunicazioni, pag. 365. | Statistica dei Soci al 31 Marzo 1934-XII, pag. r92. 


Abbonamento per il 1984: L. 13,50 (Estero L. 35,50). 
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CONSOCI, staccate e rispedite subito! 


SCHEDA DI VOTAZIONE 
DA STACCARE E RINVIARE ALLA SEDE DEL T. C. I. 


Chiusura della votazione: 3I LUGLIO 1934-XII 


Tutti i Soci sono pregati di rinviare la presente scheda alla Direzione Gene- 
rale del Touring, così che giunga in tempo utile, ossia entro il 31 Luglio 1934. 

La scheda che non conterrà variazioni di sorta, varrà come voto di appro- 
vazione al Bilancio 1933 € alla rielezione dei Consiglieri e Sindaci scaduti. 

Tale scheda sarà rinviata al Touring aperta e affrancata con 10 centesimi. 
Le schede contenenti variazioni, che non consistano in semplici cancellature, 
dovranno essere affrancate come corrispondenza epistolare (L. 0,50). 

Saranno respinte le schede tassate per mancata o insufficiente affrancazione. | 

NB. — Lo scrutinio seguirà per cura dei Sindaci il 1° Agosto 1934, iniziandosi alle ore 9. 


Votazione del Bilancio Consuntivo del Touring per l’anno 1933. 


Approvo il Bilancio presentato dalla Direzione Generale del Touring per l’anno 
1933 € le relative: Relazione del Consiglio e Relazione dei Sindaci, pubblicati nella 
Rivista Mensile del Touring «Le Vie d’Italia» N. 5, Maggio 1934-XII, e nel «Bol- 
lettino d’Informazioni ai Soci» N. 3, Maggio 1934-XII. "> 


NB. — Chi non intende approvare, cancelli la dichiarazione sopra scritta. 


Votazione per la Nomina delle Cariche sociali: È 


Consiglieri uscenti di carica per compiuto Consiglieri proposti pel triennio 
friennio e rieleggibili: 1934 - 1935 - 19536: 


1. Badini Dott. Gr. Uff. Mario. 

2. Bognetti Prof. Gr. Uff. Giovanni. 
3. Gorla Dott. Ing. Gr. Uff. Giuseppe. 
4. Johnson Comm. Federico. 4. 
5. Moro Rag. Comm. Piero. 3 


Consiglieri nominati interinalmente dal Con- 
siglio a fermini dell'art. 20 dello Sta- 
tuto, e rieleggibili: 

1. S.E. De Capitani d’Arzago Sen. Marchese 


Avv. Giuseppe. 1. 
2. S. E. Raimondi Sen. Avv. Cav. di Gr. Cr. 
cTionio. 2. 
3. £. E. Bianchi Prof. Emilio, Accad. d’Italia. Seli 
4. Desio Prof. Dott. Ardito. A. 3000 
uscenti di carica e rieleggibili: Sindaci propo: 


7. Uff. Angelo. 1, SSA Lon 
Lg. Cav. Camillo. 2.. 


NE. — S'intendono proposti per la conferma in car ; 
cancellato e quelli di fronte al nome dei quali nonne 


XVIII ; 


Bozze di stampa di ritorno 


Secondo lembo da piegare (seguire la linea punteggiata) 


Lembo da piegare 


RE ret 1 
i 

i 

Affrancare i 


con bollo i 
i da 10 centes. i 


$ 63 Indicat. Serv. Post. 1920, lettere c) e) 7) 


i 


Alla 


Direzione Generale 
del 


Touring Club Italiano 


Lembo da piegare 


2VISTA MENSILE DEL TOURING CLUB ITALIANO 


ORGANO UFFICIALE DELL'ENTE 
NAZIONALE. INDUSTRIE TURISTICHE 


GENITS TURISMO NAZIONALE - MOVIMENTO 

S=" FORESTIERI - DRODAGANDA - ALBERGHI 
PRODOTTO. ITALIANO 

un 3 SVILUPPO INDUSTRIE o, NRE 


Proprietà letteraria ed artistica * Riproduzione riservata e Non si restituiscono manoscritti nè fotografie 


Indirizzare lo corrispondenza impersonalmente al Touring Club Italiano - Milano, Corso Italia, 10 
Anno XL N. 5 Maggio 1934 (A. XII) 
CERRO OOO OO OOO OOO 


ASSEMBLEA GENERALE ORDINARIA 
DEI SOCI DEL TOURING 


A sensi degli articoli 26, 27 e 29 dello Statuto Sociale è indetta per votazione « ad refe- 
rendum » l'Assemblea Generale Ordinaria dei Soci del T. C. I., che si chiuderà il giorno 3I 
luglio p. v. 

ORDINE DEL GIORNO 


1. Relazione del Consiglio Direttivo sull'andamento economico - morale dell’ Associazione. 
2. Relazione dei Sindaci sul bilancio consuntivo per l’esercizio 1933. 
3. Voto sul Bilancio consuntivo 1933. 
4. cas Si 
) di cinque Consiglieri, in conferma o sostituzione dei signori: dr. gr. uff. MARIO 
3apinI; prof. gr. uff. GIOVANNI BOGNETTI; dr. ing. gr. uff. GrusEPPE GORLA; comm. | 
FeperICO JogNSoN; rag. comm. Piero Moro; 
b) di 4 Consiglieri, in conferma o sostituzione dei signori; S. E. il sen. ma 
sruserpe DE CAPITANI D'Arzaco, Ministro di Stato; S. E. il sen. avv. cav. 
Antonio RarmonpI; S. E. il prof. comm. EMILIO BIANCHI, Accademico d’ 
ArpIito Desio; nominati interinalmente dal Consiglio, a termini dell’ 
into Sociale; 
li tre Sindaci, in conferma o sostituzione dei signori: rag. cav 
>, rag. cav. uff. AnGELO LONATI e dott. rag. GIan BarttISTA Ro 
Ai ? fascicolo è allegata una scheda per votazione « ad refere? 
SOpPpY i 113. 
1A : (a norma degli articoli 31 e 32 dello Statuto Sociale) d 
la S el Touring non più tardi del 3I luglio p. v 


Lo sr. timnio seguirà per cura dei Sindaci il successivo I° agosto, 
5 aprile 1934, Anno XII. 


IL CONSIGLIERE SEGRETARIO 
ALFREDO ZAFFARONI 


322 RIVISTA MENSILE DEL T. C. I. — LE VIE D'ITALIA 


RELAZIONE DEL CONSIGLI( 


PER L'ESERCIZIO 1933 


I, Consistenza patrimoniale - II, Le spese per le pubblicazioni - II, La 
IV, Servizio dogane - Trittici e carnets - V, Le pubblicazioni periodiche - V), La 
zione «Attraverso l’Italia» - VII, Le Guide e gli Annuari - VII, Carte e Atlanti Colla 
Altre pubblicazioni - X, Alcune pubblicazioni in corso - XI, Propagande speciali a 
Escursioni e Campeggi - XIII, L'opera dei Consoli - Gli affiliamenti - XIV, Il servizio 
formazioni e l'Ufficio di consulenza legale - XV, Per il miglioramento strade . xy 
I cartelli indicatori stradali - XVII, Il Villaggio Alpino. 


CONSOCI, 


È ormai lunga tradizione di iniziare l'esa- 
me di ogni esercizio annuale della vostra Isti- 
tuzione dalla consistenza numerica dei Soci. 

Nulla è più gradito per il vostro Consiglio 
di constatare pubblicamente ancora una vol- 
ta che la vita dell’associazione sì svolge con 
tutta regolarità e con ritmo crescente nono- 
stante le restrizioni imposte dalle circostanze 
attuali a tanti carissimi Soci. 

Il 1933 segna infatti un nuovo sbalzo in 
avanti di 10.399 Soci, dato per la più gran 
parte dalla categoria dei Soci Vitalizi. Il fa- 
vore che incontra ancor oggi questo tipo di 
associazione è anche più significativo, in quan- 
to già da due anni andò in vigore la modi- 
fica dello Statuto, da Voi approvata, che re- 
cava l'aumento della quota reso necessario 
allo scopo di meglio adeguarla al contributo 
dei Soci annuali. 

Dei 427.158 Soci che figurano nel bilancio 
al 31 dicembre 1933, ben 219.534 sono Vita- 
lizi, 11.531 Vitalizi in corso di pagamento ra- 
teale e 196.003 annuali. Ciò significa che ol- 
tre il cinquantaquattro per cento dei Soci 
hanno assicurato la loro appartenenza all’I- 
stituzione vita natural durante. Non cono- 
sciamo altri organismi, nemmeno dell’estero, 
che riposini su un così solido fondamento. È 
un primato guadagnato in quarant’anni (e del 
quarantennio diremo ampiamente in occasio- 
ne della sua ricorrenza, nel novembre pros- 
simo) di serio e fattivo lavoro caratterizzato 
da chiarezza di programma, oculatezza di 
amministrazione, concordia ed energia di di- 
rigenti. Lavoro lungo, ma il compenso è sta- 
to grande: la fiducia di una così gran massa 
di Italiani, la coscienza di servire una causa 
eccellente, fonte di benefici per il Paese, e 
(ambitissimo premio veramente) il consenso 
e l’incoraggiamento delle Superiori Gerarchie. 


I, Consistenza patrimoniale. — Il Bilancio 
del 1933 deve essere da Voi attentamente 
esaminato non soltanto nel risultato che per- 
mette di portare il Fondo di riserva dalle 
L. 3.258.142,31 dell'anno precedente a Li- 
re 3-434-472,40, ma soprattutto nelle voci 
che compongono le attività, nei considerevoli 
accantonamenti iscritti sotto la voce: Impe- 
gni di bilancio e nei criteri di sempre mag- 
giore prudenza che vennero adottati nel pro- 


Propagar da 


UT 


cedere alle singole valutazioni. 

Nei titoli che, per non essere rimborsab 
a scadenza fissa, vennero valutati come @ 
consueto al corso del 31 dicembre u. s. 
avuto anche quest'anno un notevole aumé 
to, tanto che il Fondo fluttuazione valori pi 
figurare ora in bilancio per la cospicua sog 
ma di L. 1.611.133. 

Fra questi titoli figurano per L. 6.417.gi 
il Consolidato e il Littorio 5% per i qualî 
seguito della sagace operazione finanziaria d 
recente decretata dal Governo Fascista, è 
sorso la conversione in un Titolo redimibi 
di cui tutti Voi conoscete il piano di ammo 
tamento. La conseguente riduzione degli 
teressi non si farà sentire, come ognuno sa 
se non fra tre anni, ma siamo certi che, gra 
zie a meditate previdenze, essa non porterà 
alcuna diminuzione alla nostra attività. 

Tutti gli altri titoli, per la maggior parte 
di Istituti di credito fondiario, mmborsabiì 
alla pari, figurano ancora in bilancio con 
quotazioni. sensibilmente inferiori al rimbor 
so che ci verrà effettuato. 

Altra parte importante del patrimonio è 
quella investita in stabili. Sì tratta, come x 
abbiamo assicurato in precedenza, di imp 
ghi fatti dopo lunghi studi e quindi di pie 
na sicurezza. Gli stessi criteri vennero adoi 
tati nelle valutazioni delle esistenze dì pub 
blicazioni, dei crediti, dei mobili e degli im 
pianti che figurano ormai in bilancio per un 
cifra molto modesta. 

Queste misure prudenziali sono determini 
te, oltre che dalle fondamentali buone no 
me amministrative, dalla gelosa cura con 
quale il Vostro Consiglio si è proposto e 
propone di amministrare l’ingente massa | 
valori rappresentante per la massima 
il fondo di garanzia dei Soci Vitalizi, io 
che ci deve permettere di far fronte in 0 
momento agli impegni assunti verso gi 
categoria di Soci affezionati che — 
biamo osservato più sopra — 
base granitica della nostra compagi 
do è aumentato quest'anno, pa 
all'aumento dei Soci Vitalizi più. 
nato, di L. 1.644.850 e sale 
34.104.865. La sua saggia 
ne costituisce un impegno 
parte il fondo è intangi 
riamente: sotto il riguar 
zi il Touring funziona co 


AG 
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ione sulla vita che accumula i 
mi per poter poi pagare le pensioni. Se 


si vuol ordare che soltanto dieci anni or 
sono ‘il ndo Stesso ammontava a Lire 
6.830.175 st ha un'idea — anche sotto questo 


aspet 


dell'importanza che il nostro So- 
dall: 


ogni giorno acquistando. 


ll, Le spese per le pubblicazioni. — 
Ammontano a L. 0.174.I1d5 e sono interiori 
rispetto a quelle dell'esercizio precedente di 
L. 920.384: differenza dovuta soprattutto 
alla minor spesa relativa ad una grossa pub- 
blicazione; l’Annuario Generale che ha gra- 
vato sull'esercizio 1932. 

La diffusione enorme raggiunta da Le Vie 
d’Italia, l’opera così apprezzata de Le Vie 
d’Italia e ael Mondo, ia Propaganda svolta 
con la Rivista Le Strade, quella de L’A/- 
bergo in Italia nel campo alberghiero e de 
L'Alpe nel campo forestale, il nuovo volume 
della collezione Attraverso l’Italia, la Guiaa 
pratica aì luoghi di soggiorno e di cura d'I- 
talia, la Carta d’Italia al 500.000, ed altre 
opere minori giustificano questa spesa e di- 
mostrano quale sia l’apporto che dà il ‘Tou- 
ring alla soluzione dei problemi che interes- 
sano il turismo nazionale. 


III, La propaganda. — Il bilancio regi- 
stra sotto questo titolo la somma di Lire 
375-825 con una diminuzione rispetto allo 
scorso anno di L. 57.862. Sono spese che si 
richiedono da un lato per conservare e per 
accrescere le file dei nostri Soci e dall’aitro 
per far sì che il Touring possa trovarsi de- 
gnamente presente a manifestazioni che in- 
teressano direttamente il Paese nostro, qua- 
li le Esposizioni, i Congressi e così via. 


IV, Servizio dogane - Trittici e carnets. 
— Maigrado le auficoltà di svariata natura 
che limitano il traffico turistico automobili- 
stico verso l’estero, e particolarmente verso 
la Francia, il movimento dei trittici è sempre 
intenso. Sono infatti rilevanti le somme espo- 
ste in bilancio per i depositi cauzionali esisten- 
ti al 31 dicembre 1933. Presso la Sede era- 
no depositati valori per L. 4.821.709; presso 
gli Uffici, per L. 5.980.900, in totale Lire 
10.802.609. Il movimento complessivo dei 
depositi nel 1933 è stato di L. 22.127.300. 

E pure in aumento la richiesta di tntti- 
ci i5ts» garantiti con polizze di assicu- 
razioe. L'ammontare dei diritti doganali cau- 
ziouati con assicurazione è salito a 68.000.000 
in » dei 46.000.000 del 1932. L’au- 
ra milioni è dovuto in parte al fat- 

‘ta convenzione per il cauzio- 
stata stipulata con altre Società 
all'applicazione della tariffa gene- 
ale francese sugli autoveicoli ita- 

ito al decadimento della tariffa 
» della nazione più favorita. 
anche la richiesta delle speciali 
l'umportazione delle biciclette in 
Bre in Francia. Tuttavia la tessera 
cale e stata abolita dalla Francia per 
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quanto riguarda i soli motocicli, i quali, 
contrariamente a quanto era disposto prima, 
sono stati equiparati agli altri autoveicoli. 
Per compensare l'abolizione di tale agevolez- 
za, e tenendo conto che oggi anche i motoci- 
cli che si chiamano « motoleggere » posso- 
no ottenere i documenti internazionali di cir- 
colazione, venne ridotto alla metà il costo 
del documento doganale richiesto per i mo- 
tocicli e si è ottenuto che le Societa le quali 
assicurino il cauzionamento, accordino no- 
tevoli facilitazioni sulla tariffa di assicura- 
zione, 4 
È stata infine molto gradita ai nostri Soci 
ed ai Sodalizi stranieri l'istituzione del trit- 
tico per l’Eritrea e del trittico per la Tripo- 
litania e Cirenaica insieme all'estensione a 
dette Colonie della validità del « carnet » 
dell’ Alliance Internationale de Tourisme. 


V, Le pubblicazioni periodiche. — 1. LE 
Vi D'ITALIA. Lo sforzo costante deila Dire- 
zione per fare che questa nostra Rivista rie- 
sca sempre una fonte viva, efficace, persua- 
siva di informazione, di cultura e di eleva- 
zione spirituale sembra aver ancora una vol- 
ta raggiunto lo scopo nel 1933, a giudicare 
dai larghissimi consensi che questa nostra 
principale tra le pubblicazioni periodiche ha 
raccolto nel pubblico degli abbonati, nel nu- 
mero dei quali, malgrado gli effetti perduranti 
della crisi, non si è notata contrazione. 

La Rivista, d’altra parte, ha cercato di 
migliorare sempre la presentazione dei singo- 
li scritti, curando la minuziosa scelta delle il- 
lustrazioni fra quelle, in massima, del tutto 
originali ed inedite, mentre ha allargato l’o- 
rizzonte delle materie scelte a ‘formare il 
sommario dei singoli fascicoli. Se infatti, co- 
me sempre, nella Rivista è stata data gran- 
de parte agli scritti di carattere prettamente 
turistico e artistico, larghissima è stata anche 
la documentazione dei grandiosi lavori pub- 
blici che con ritmo incessante si vengono 
compiendo nel Paese per merito del Governo 
Fascista, e una maggiore attenzione è stata 
posta nella ricerca di articoli di volgarizza- 
zione di materie scientifiche e d’indole geo- 
grafica. 

Questi ultimi scritti sono riusciti in parti- 
colar modo graditi ai lettori, i quali hanno — 
potuto apprendere « multa in parvo », in 
grazia del linguaggio scevro di rigidità tec- | 
nica e delle felici esemplificazioni scelte d 
chiari Autori che si sono prestati per ques 
pera altamente istruttiva. 0598 

Il volume dell’annata, che consta d 
pagine di testo in carta patinata 
pagine di notiziario, con un co 
tre un migliaio di illustrazioni 
mente rispecchiato anche le 
del Touring; il notiziario, poi, 
più vario, è risultato una tont 
zioni preziose per i turisti, 
fari ed anche per gli st 

2. LE VIE D'ITALIA E 
noto, nel gennaio 19 
cazione de Le Vie 


| sviluppavano e perfezionavano, estendendo- 
lo a tutti i paesì dell’Orbe, il programma gia 
così felicemente perseguito per l’ America 
Centrale e Meridionale da Le Vie d'Itana @ 
dell'America Latina, 

La nuova Rivista fu accolta, al suo appa- 
rire, con segni di grande soddistazione così 
da parte del gran pubblico come da parte 
degli studiosi; e il suo successo andò sem- 
pre più anermandosi. 1} stato riconosciuto, 
anche da parte autorevole, che essa ha col- 
mato in lvala una sentita lacuna, dotando 
il nostro Paese di un organo di aivulgazione 
geogratica nello stesso rempo serio ed it- 
uraente. 

Le Vie d’Italia e del Mondo sì pubblica- 
no in grossi fascicoli mensili di 130 pagine ai 
carta patinata speciale, con oltre 100 luustra- 
zioni in nero, Cartine e grafici dimostiraUuvi, 
tavole a colori e artistiche tricromie in Co- 
pertina. L’annata 1933 consta di 1502 pagl- 
ne, con 1500 illustrazioni in nero, 140 Car 
ne e 48 tavole a colori. La kivista non si è 
accontentata di presentare il lato pruoresco 
e materiale dei paesi descritti, ma ne ha 
messo in evidenza gl elementi di vita, le at- 
tività produttive, gli orientamenti spirituali 
e ì rapporti con l'Italia e l'attività che vi 
esplicano i nostri connazionali. 

3. Per le notizie riguardanti le altre Rivi- 
ste del Touring: L'Albergo in Itaua, Le 
Strade, L’Atpe, rimandiamo ai capitoli che 
trattano della « Propaganda speciale » e del 
« Miglioramento Stradale ». 


VI, La collezione «Attraverso l’Italia». — 
La più cospicua tra le pubblicazioni che ven- 
gono gratuitamente distribute ogni anno ai 
Soci, è, dal 1930, il volume della serie « At- 
traverso l’Italia », che continua in certo mo- 
do la Guida d’Italia, di cui rappresenta qua- 
si il commento iconografico. 

Nel 1933 è stato distribuito il 4° volume, 
dedicato alla Sicilia (356 pagine, 339 incisio- 
ni in nero, 4 tavole a colori, I carta geogra- 
fica). Alternando le regioni a clima conti 
nentale con quelle penmsulari e insulari, Si 
ottiene una maggiore varietà nella successio- 

{ li spettacoi naturali e delle meraviglie 

‘aliana che il Touring propone al- 
i Soci quasi come un Invito a 
irettamente. 
stesso voiume della Sicilia, gran- 

( ia diversità d'aspetti 
lell'isola tirrenico, 
sli s’intitolano altret- 
suddivisa l’opera, pre- 
pitolo sintetico do- 
re) e per le Successi 
ula, greca, roma- 
*va, angioina, ara- 

o ia loro orma 
1 i più sIngo- 


veste, sia 
i che 


nstodi 


a GISTELD UIL 
» precedette 
bItio; sceita 
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giudiziosa delle immagini e le sobrie di 
scalie una visione d'insieme la più compia 
ta possibile dell'isola, non trascurando i mg 
numenti più noti, rappresentati con fr 
gratie eccellenti e ritraute da punti di visti 
nuovi, ma anche inserendo vedute di car n 
tere vorremmo dire geografico e illustrange 
località e aspetti e tesori poco familiari agi 
stessi siciliani. Si 
Non è dunque meraviglia se si sono rin 
novati per questa « Sica » le liete acco. 
glienze e il piauso der Soci € della stampi 
italiana e anche straniera, che salutarong 
l'apparire dei tre primi volumi della iortu. 
nata collezione. 


VII, Le Guide e gli Annuari. — 1. La 
GUIDA PRATICA AL LUUGHI DI SOGGIORNO E bi 
cura D'ITALIA. - Il secondo fra i doni assegna- 
ti dal Sodalizio ai Soci nel 1933 fu il 2° volu- 
me di questa Guida pratica, mesa da un laro 
a fornite agli Italiani la documentazione ana- 
litica necessaria perchè ognuno possa render- 
si conto « a priori » dell organizzazione turi- 
stica che potrà trovare nell'una 0 nell'altra 
località di soggiorno e, dall'altro, a creare 
per le stazioni turistiche uno strumento Qi 
propaganda etticace, sia per la sua non Comu- 
ne dittusione, sia per il contenuto particolar- 
mente ricco e degno di fede. 

I luoghi di soggiorno al mare, al monte, 
sui laghi, i luoghi di cura climatica, balnea- 
re e termale costituiscono nella vita € nel 
l'economia della Nazione una compagine di 
crescente importanza. Nella «Guida d italia». 
è fatta la dovuta parte alla descrizione di 
tali stazioni; ma dara la natura deila pub- 
blicazione, tale descrizione non può scende- 
re a un'analisi sufficiente dei dati pratici e 
dei caratteri difterenziali delle diverse loca- 
lità. La «Guida pratica » integra la Guida 
d’Italia non solo con una ricchezza eccezio 
nale di informazioni oggettive e controlla 
ma anche con un’illustrazione grafica 
tamente collegata al testo (totograne, car 
ne, piante). 

Con questo 2° volume, Le Stazioni 
re Adriatico, del Mare lonio, di Rod 
Libia (206 pagine, 34 carte e piant 
lustrazioni) è stata completata la 
che iliustra le Stazioni al Ma 
cato a questo volume il favo 
iu accolto il primo della mn 
riconoscimento del suo 
gandistico è quello dell’ 
pubblicarne un'edizione, 
ua, in lingua inglese (Se 
ly, 256 pagine, 63 cai 
strazioni) e una in tedi 
liens, 260 pagine, 63. 
strazioni), attualmente 
stero. Una terzate 
cese è in corso di | 
stesso ENIT, È ili 
grande Ente amico 
va raccolto per 
propri, Socì, 
ni Alpine, i 
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dica‘ ille Stazioni del Piemonte e della 
Lon lia verrà distribuito ai Socì nel cor- 
ren no; il secondo, dedicato alle Stazio- 
ni della Venezia Tridentina vedrà la luce nel 
1935 

2. Lr NUOVE EDIZIONI DELLA GUIDA D'ITA- 


Lia. - Come è noto, la Guida d’Italia, com- 
prendente 17 volumì distribuiti gratuitamen- 
te ai Soci dal 1915 al 1929, viene via via 
rinnovandosi con nuove edizioni, che regi- 
strano le incessanti trasformazioni della com- 
plessa materia e in particolare quelle che le 
regioni italiane subiscono sotto l'impulso in- 
novatore del Governo Fascista. Il Touring 
mantiene così vivo e adeguato questo indi- 
spensabile strumento per la conoscenza del 
Paese. 

È forse superfluo ripetere qui che le nuo- 
ve edizioni offrono occasione di perfezionare, 
completare o sfrondare sia il testo, sia la 
cartografia, e di equilibrare meglio la distri- 
buzione della materia nei diversi volumi. 

Nel 1933 sono usciti rinnovati due volu- 
mi: Liguria e Nizzardo (3* edizione, 453 pa- 
gine con 16 carte e 9 piante) e Roma e din- 
torni (3* edizione, 758 pagine con 7 carte, 8 

iante di città e 72 piante di antichità e di 
edifici). Il primo è il rifacimento del I vo- 
lume della Guida Liguria, Toscana a Nord 
dell'Arno, Emilia con l'aggiunta degli itine- 
rari del Principato di Monaco e del Nizzar- 
do fino al Varo. Sono oltre 60 pagine di nuo- 
va redazione, che mettono in luce le testi- 
monianze d’italianità di quella zona. 

La 1* edizione della Guida di Roma fu 
pubblicata e distribuita nell’Anno Santo 1925. 
Nel 1931 uscì la 2*, completamente rifusa 

er tener conto del profondo rinnovamento 
e dell’intenso sviluppo della Capitale. Ma il 
ritmo impresso dal Duce alla vita della Ca- 
pitale è stato così rapido che due anni sono 
bastati per mutare sostanzialmente ila fisio- 
nomia di intere zone dell’Urbe; basti no- 
minare Ja «via dell'Impero». Ed ecco, alla fi- 
ne del 10933, la 3* edizione che descrive, sulla 
delle più autorevoli collaborazioni, la 


scoria 
Roma dell'Anno XII. 

Il viacgio a Roma, grazie anche alle ec- 
cezionali facilitazioni concesse, diviene ‘un 
dov rale e un premio lungamente so- 
gne tutti gli Italiani e il Touring è 
liet ‘rire ai nuovi romei una guida sem- 
p aderente alla situazione, che 
S ìe antiche e le nuove glorie della 
M; 


D'ITALIA PER GLI STRANIERI. - 

I di questa serie, che il Touring 
h vio scopo di propaganda na- 
Z no ad essere diffusi in tutto 
i most di ben note Case estere. Il 
dim isso di stranieri si è riflesso 
dei nostri volumi, ma una 

ol a si va manifestando special- 

e lizione in lingua francese. È 
ente, una nuova edizione del 

Centrale; essa comprende la 
iornata di Roma, che ha do- 


vuto, come ben si comprende, essere del tut- 
to rifusa. ; 


4. La Guia DEI CAMPI DI BATTAGLIA. - Di 
questa fortunata serie di guide speciali si s0- 
no pubblicate nel 1933 le nuove edizioni di 
due volumi: la 3* edizione del volume II 
(Il Monte Grappa) e la seconda edizione del 
volume I (Il Trentino, il Pasubio, gli Alti- 
piani). Ambedue i nuovi volumi recano 1m- 
portanti modificazioni ed aggiunte, dovute 
in massima parte al fervore di rinnovamen- 
to che anima l’Italia Fascista. Nuovi ricordi 
monumentali sorgono infatti di continuo lun- 
go la fronte di guerra; e, da parte sua, l'Uf- 
ficio per le onoranze ai Caduti prosegue con 
ininterrotta attività la sua opera di definiti 
va sistemazione delle Salme dei gloriosi Ca- 
duti, nelle 40 grandiose Opere monumentali 
che si stanno all'uopo costruendo — alcune 
sono, già ultimate — nella zona di guerra. 

La conseguente soppressione di quasi tut- 
ti i Cimiteri di Guerra sorti durante l’imma- 
ne conflitto, il riattamento in corso di nu- 
merosissime strade militari già abbandonate, 
il sorgere e il trasformarsi di alberghi e lo- 
cande, e così via, rendono necessario un con- 
tinuo aggiornamento dei volumi della nostra 
«Guida dei Campi di Battaglia» e ad esso si 
provvede assiduamente onde l’opera rispon- 
da allo scopo che con la sua pubblicazione 
il Touring si è prefissa: di rievocare, cicè 
le gloriose gesta compiute dal nostro popolo 
in armi nei 42 lunghi mesi dell’epica guerra, 
e di guidare le giovani generazioni in pio 
pellegrinaggio sui luoghi del territorio patrio 
e della terra di Francia, dove i nostri Soldati 
combatterono e vinsero. 


VIII, Carte e Atlanti. — 1. La CARTA D'I- 

TALIA AL 500.000. - Nel 1933 sono stati di- e] 
stribuiti gratuitamente ai Soci i primi tre 
fogli di questa nuova Carta. Il vostro Con- 
siglio ha ritenuto che, ormai avviata la serie 
della «Carta delle Zone Turistiche d’Italia» 
che si è rivelata tanto utile allo sviluopo del 
turismo di talune zone (serie che, d’altron- 
de, verrà continuata con fogli mes 
dita a prezzo modicissimo) fosse 

offrire ai Soci una carta d’uso pi 
che per la sua scala permettess 
breve volger d’anni una com; 
sentazione dell’Italia. Fu così 
1:500.000. La nuova carta, 
grande estensione, per la fittezz: 
siva di nomi e di elemeni 


fari che desiderino una 
l’Italia in uno spazio 1 
quanto al turista in 
messe in particolar 
rite dai turisti. 
colori, ciò che ] 
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blicato un nuovo foglio, 72 Cervino e il Monte 
Rosa di questa carta, che è una trasformazio- 
ne della «Carta delle zone turistiche d’Italia» 
al 50.000, con l’aggiunta degli itinerari sciisti- 
cì e dì altri simboli utili al turista invernale. 
Un altro foglio, Passo di Rolle e Pale di S. 
Martino, è uscito nei primi mesi del 1934, 
pure col concorso del predetto Sci Club. 


3. LA CARTA D'ITALIA AL 250.000. - Da al- 
cunì anni sì è intensificato il lavoro di ag- 
giornamento di questa carta fondamentale 
del Touring. Ogni foglio viene sottoposto a 
un'accuratissima revisione sulla scorta di 
documenti ufficiali e di inchieste continuate 
attraverso le Autorità e ì Consoli del T. C. I.; 
affinchè ogni nuova edizione sia veramente e 
in tutto al corrente con le trasformazioni del 
Paese. 


4. LA CARTA AERONAUTICA D’ITALIA AL 250 
mila. - Due nuovi fascicoli (il 7°, di 6 fogli, 
e l'8° di 7 fogli) di questa carta. che si pub. 
blica in collaborazione con il R. Aero Club 
d’Italia, hanno veduto la luce nel 1933. Con 
il 9° fascicolo in corso di stampa, e il 10°, si 
completerà la rappresentazione dell’ intero 
territorio italiano. Sono note le caratteristi- 
che di questa carta, che è adottata come do- 
tazione cartografica ufficiale della R. Aero- 
nautica italiana. 

n Touring è lieto e orgoglioso di mettere 
a disposizione dell’ala italiana uno strumen- 
to tanto utile, dando in tal modo un contri- 
buto fattivo allo sviluppo di un’attività che 
prende sempre maggior importanza nella vi- 
ta e nella difesa della Nazione. 


IX, Altre pubblicazioni. — 1. I FASCICOLI 
DI COMMENTO ALL’ATLANTE INTERNAZIONALE. - 
Allorchè, per facilitare la diffusione dell’A- 
tlante venne deciso di consentire anche la 
vendita delle tavole separate, si pensò di ac- 
compagnare ciascuna tavola o ciascun grup- 
po di tavole con un breve testo illustrativo 
che commentasse, sulla scorta di notizie geo- 
grafiche e di dati statistici recenti e control- 
lati, le forme fisiche e i fatti demografici, 
politici ed economici condensati in forma 
grafica sulle tavole. Nacquero così questi fa- 
scicoli geografico-statistici, che costituiscono 
delle vere per quanto brevi monografie su 
tutti i Paesi del mondo. Pur variando. a se- 
conda dei caratteri dei territori trattati, i 
testi (ad eccezione di alcuni pochi dedicati 
ad argomenti speciali) serbano una stretta 
corrispondenza fra di loro, sia nella sostanza, 
sia nella materia. Alcuni schizzi rendono più 
agevole la comprensione del testo, mettendo 
in luce particolari caratteri d’una regione o 
d'uno Stato. 

La serie comprenderà 60 fascicoli, la cui 
pubblicazione sarà completata nel 1934; es- 
si verranno anche assai probabilmente riu- 
niti in un volume, che formerà un reperto- 
rio geografico e statistico, quale ancora l’I- 
talia non possedeva. I fascicoli, semplici nel- 
la veste e modesti nel prezzo, sono dovuti a 
studiosi di geografia, sì che l’opera potrà 
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dirsi, anche per questo, rappresentati 
la scienza geografica italiana. Va de 


2. Le ArpI. - Le Vie d’Italia pubbli 
no durante varie annate alcuni articoli di O 
garizzazione geologica, dovuti a Federico vo] 
co, professore al Politecnico di Torino e È° 
sidente del R. Comitato Geologico Italia 
articoli che, sia per la chiarezza e la viva 
tà del testo, sia per le ricche illustrazig®i 
destarono vivo interesse. Si pensò quindi. & 
offrire riuniti in volume tali articoli, aggiyn 
gendovene molti altri inediti in modo da è 
stituire una trattazione completa della vari 
ed interessantissima fenomenologia Zeologic; 
e topografica della catena alpina. Ne risult 
un grosso volume (698 pagine) ricchissimo gi 
illustrazioni (1002), che ha incontrato assgi 
favorevole accoglienza. 


3. LE CONFERENZE DI PROPAGANDA TURIS 
CA E DI CULTURA. - Tra i mezzi di propagan- 
da, non si è voluto tralasciare quello delle 
conferenze, che costituiscono un gradevole e 
utile trattenimento, soprattutto se illustrate 
con belle proiezioni. Il programma comprende 
una serie di conferenze scritte da competenti, 
dedicate ciascuna a una delle regioni italiane 
o a un particolare problema avente attinen- 
za col turismo. Ciascuna regione viene pre- 
sentata in una visione complessiva delinean- 
done per sommi capi i caratteri fisici, le cu- 
riosità e le bellezze naturali, le vicende sto- 
riche, i monumenti e le opere d’arte, la vita 
economica e turistica. Circa 60-80 diaposi- 
tive, accuratamente scelte, accompagnano il 
testo. Testo e diapositive vengono dati in 
prestito gratuito a Consoli e Amici del Tou 
ring a Enti e Associazioni di cultura e di as 
sistenza, ecc., che pensano a trovare luogo 
e tempo adatti a leggere e commentare Ja 
conferenza. 


a] 


Xx, Alcune pubblicazioni in corso. — Ne 
laboratori del Sodalizio stanno maturando 
tri frutti cospicui, di cui è opportuno fa 
parola, poichè la loro preparazione, che 
presenta un notevole impegno finanziari: 
è svolta in gran parte nel periodo in esa 
Si tratta. oltre che di 5 nuovi fogli 
Carta delle zone turistiche d’Italia, che x 
dranno la luce nel maggio corrente, di 
nuova Carta Automobilistica al 200.000, 
ta del tutto nuova, costruita espressa 
per servire al traffico sulle strade i 
di tanto cresciuto in questi ultimi ani 
destinata a sostituire la Carta automo 
ca al 300.000. I lavori, impostati alla. 
1932, furono spinti con vigorosa ra 
33, sì che i primi fogli dal N. I 
prenti l’Italia Settentrionale e il 1 
tivo a Roma e dintorni, vedranno 
breve. L'intera carta consterà di 30 
l’altezza costante di cm. 45 di c 
gnato e di ampiezza variabile; 
due edizioni, una piegata 
tardi, un’altra in forma d' 

Resta da ricordare la G 
talia, che si pubblicherà i 


- vl 
ci 
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il C.A_! 
tola 
Colle < 
esso 
lumi ‘< 
ranno Ir 


il T.C.I. Il 1° volume, che w'inti 
Marittime (dal Colle di TORNEI 
\ Maddalena) è in corso di stampa; 
\ servire come modello per altri vo. 

serie (forse 20-25) che descrive- 
atene alpina e appenninica. 


XI, Propagande speciali. — 1. La propa- 
GANDA ALBERGHIERA ha continuato a svolgersi 
nel 1933, principalmente per mezzo della Ri- 
vista L'Albergo in Italia, periodico che in- 
contra sempre più il favore degli albergato- 
ri e degli Enti turistici, come è dimostrato 
dal sempre crescente numero di abbonati. 
Questa Rivista che il Touring pubblica da 
dieci anni in collaborazione con l’ENIT, con- 
tinua a svolgere e ad ampliare il proprio pro- 

mma. Hanno formato argomento delle sue 
trattazioni gli interessi ed i problemi alber- 
ghieri, le questioni di tecnica alberghiera, di 
impianti, materiali e forniture da albergo, le 
scuole alberghiere, le questioni inerenti al 
personale, problemi igienici ed alimentari, 
norme legislative e disposizioni fiscali, arti- 
coli di turismo, di sport, di bibliografia al- 
berghiera, di varietà; infine si è continuata 
la descrizione delle più ragguardevoli locali- 
tà di soggiorno, di cura e di turismo e' degli 
alberghi più notevoli recentemente aperti al 
pubblico. 


2. SCUOLE ALBERGHIERE. - Nella Scuola Pro- 
fessionale Alberghiera, che costituisce tanta 
parte della propaganda svolta dal nostro So- 
dalizio nel campo dell’organizzazione recet- 
tiva, si è verificato in questi ultimi tempi 
un aumento delle iscrizioni al Corso di Av- 
viamento. Ciò dimostra quanto le famiglie 
apprezzino il collocamento che la Scuola 
Professionale compie poi al termine del Cor- 
so di Avviamento stesso e la continuata as- 
sistenza culturale e morale dei giovani du- 
rante il biennio di tirocinio e di frequenza 
alla Scuola Professionale. Se non che l’au- 
mentato numero delle iscrizioni si riduce, du- 
rante l’anno scolastico, alle quote degli an- 
soprattutto perchè l’organiz- 


ni precedenti, 
zazione alberghiera locale non riesce ad as- 
sorbire attualmente un numero maggiore di 
apprendisti che nel passato. 

3.) DELLE FORNITURE ALBERGHIERE. 
- Il 1933 egnato un notevolissimo incre- 
mer uscita della Mostra delle For- 
nitur re presso la Fiera di Milano, 
affi C. I. Vi si è realizzato un au- 
me eggi di oltre il 10 % in con- 
fro ini precedenti, e molte altre- 
sì sor le richieste di Espositori che 
noI ssere accolte. 

Il oncorso dei produttori offre 
la te più sicura dell’interesse che 
l'anni festazione di propaganda al- 


erghi fra gli albergatori e fra gli eser- 
ti di ogni forma di ospitalità. 


ANDA FORESTALE si è svolta 
tutto a mezzo della Rivista 
quale essenzialmente il Tou- 
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ring reca il proprio contributo alla causa — 
tanto efficacemente oggi propugnata dal Go- 
verno Fascista — della restaurazione idrauli- 
co-forestale del nostro Paese, ed a quella del- 
l'economia montana. 

Questa Rivista, diretta e redatta da valo- 
rosi tecnici — il suo Comitato Direttivo ha 
sede presso il R. Istituto Superiore Agrario 
e Forestale di Firenze — è l’organo di vol- 
garizzazione e di propaganda a mezzo del 
quale il Touring, fin dal 1928, si adopera per 
diffondere sempre più in Italia la coscienza 
forestale, l'amore ed il culto del bosco, del 
pascolo e della montagna. Nel 1933 hanno 
visto la luce gli ultimi due numeri speciali 
della serie, iniziata nel 1930, che descrive la 
flora forestale italiana. Essi recano il titolo 
Le latifoglie a legname tenero e Le latifo- 
glie varie. Gli interessantissimi numeri spe- 
ciali continueranno però a pubblicarsi, poi 
chè in quest'anno avrà inizio una nuova se- 
rie dedicata alla flora forestale esotica. 


XII, Escursioni e Campeggi. — Le escur- 
sioni organizzate lo scorso anno dal Touring, 
furono cinque e tutte raccolsero largo favo- 
re da parte dei Soci. L'anno si inaugurò con 
una escursione in Val Gardena, alla quale 
seguirono due escursioni pasquali in Sicilia, 
con itinerarî automobilistici integrantisi fra 
loro, che offrirono ai Soci una visione pres- 
sochè completa della bellissima Isola. Sco- 
pi particolarmente istruttivi oltre che turi- 
stici, ebbe un’escursione fluviale-automobili- 
stica lungo il Po, da Parma a Venezia, at- 
traverso Mantova, Ferrara, Pomposa, Chiog- 
gia, con visita ai principali lavori di boni 
fica e di sistemazione fluviale del Po. A 
questa escursione, che si effettuò nel giugno, 
ne seguì, nel settembre, un’altra alla « Stra- 
da degli Alpini» che si svolse attraverso 
una regione di incomparabile bellezza, tea- 
tro di azioni leggendarie dei nostri Alpi- 
ni, quale la conquista del Passo della Sen- 
tinella. L’anno si chiuse con un'escursione in 
Cirenaica. Dopo la definitiva repressione della 
ribellione senussita, l’escursione del Touring è f 
stata la prima grande manifestazione turistica 
che ha avuto luogo nella Colonia; essa assun- 
se importanza assai notevole per il fatto ch 
l'itinerario comprese, oltre che la visita della 
regione costiera, quella della lontana O 
Cufra, con un percorso automobilistico 
verso il Sahara di oltre 1800 chilometri 


CampecgIO. - Il XII Campeggio 
go nel Parco Nazionale del Gre 
a circa 2000 metri, in Valsava 
ebbe il più lusinghiero successo 
tutti i posti disponibili furon 
tre turni ai quali intervennero 
tina di Soci olandesi. P. 
via eccezionale, venne 
gio di un attendamento 
e tale pivilegio toccò al 
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presentanza del nostro Sodalizio in ogni luo- 
RO dove esiste un nucleo di Italiani, sia nel- 
l'interno, sia fuori del Regno — ha continua- 
to anche nello scorso anno a distinguersi per 
la collaborazione prestata al Touring, special» 
mente nel campo della propaganda e in quel 
lo della collaborazione alle opere del Soda- 
lizio, 

Nel decorso anno sono stati nominati 1214 
nuovi Consoli è 969 hanno cessato dalle loro 
funzioni per trasferimento o per altre cause: 
il numero totale dei Consoli Civili e dei Dele- 
gati del T, C, I, (così vengono chiamati ora, 
per evitare facili equivoci, i Consoli all’Este- 
ro) è di circa 7400; quello dei Consoli Milita» 
ri e Navali è dì circa 1200. 

Ai Consoli e ai Delegati si rivolge in modo 
particolare la riconoscenza del Vostro Con- 
Siglio : essi sono al nostro fianco in mille oc 
castoni, soprattutto nell'opera diuturna del 
reclutamento di nuovi Associati. Si deve in 
modo particolare ad essi se le falangi dei So- 
ci si accrescono, 

Nel decorso anno vennero affiliati 116 al- 
berghi e vennero denunciate 100 convenzio- 
nì dì affiliamento, poichè il Touring — in 
armonia con le crescente giuste esigenze dei 
turisti — si mostra alla sua volta sempre più 
esigente nel richiedere agli alberghi i requi- 
Siti essenziali di conforto e di modernità pri- 
ma di concedere la propria targa. 

Al 31 dicembre 1933 gli Alberghi affilia- 
ù erano 761, i meccanici 377, le autorimes- 
se 301, le rivendite di benzina e lubrificanti 
185 e di fotografie locali 63; e le ditte varie 
che concedevano ribassi e facilitazioni ai So- 
ci ascendevano a 934; i quotidiani e periodi- 
cì che accordavano sconti erano 78. 

XIV, Il servizio informazioni e l’ufficio di 
consulenza legale. — i Soci conoscono e ap- 
prezzano ques servizio che da gran tempo 
è a loro disposizione con la sua vasta docu- 
mentazione di materiale di consultazione e 
di propaganda. Esso fornisce, sia di presen- 
za, sia per corrispondenza: itinerari strada- 
li e ferroviari, informazioni turistiche o di 
argomento affine, non solo per quanto ri- 
guarda l’Italia, ma anche per i viaggi dei 
Soci all’estero; stato delle strade, transita- 
bilità dei valichi alpini, scelta della villeggia- 
tura, tariffe di alberghi, bibliografia turistica 
e geografica, legislazione turistica, ecc. — 

Quei Soci che desiderino informazioni e 
consigli di natura legale turistica (circolazio- 
ne, tasse, infortuni, ecc.) possono rivolgersi 
all'Ufficio di Consulenza Legale, che è retto 
da un legale specializzato in questioni di di- 
ritto turistico. 


XV, Per il miglioramento strade. — 1. - 
L'ISTITUTO SPERIMENTALE STRADALE - Questo 
nostro Istituto, che funziona regolarmente 
da un dodicennio e che da sei anni viene ge- 
stito a spese comuni del Touring e del R. A. 
C. I., ha nell’anno scorso spiegato una viva 
attività sia a servizio delle Amministrazioni 
stradali, sia mel campo degli studi relativi 
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alla tecnica stradale moderna, Secondo 15° 
tradizione ormai ben stabilita Sono re 
all'esame dell'Istituto, nel 1933, bel: 
campioni, numero annuale massimo 
raggiunto. Da notarsi però una sensibita 
minuzione nel numero dei campioni {nei 
dall'Azienda Autonoma Statale della St, 
in dipendenza del rallentato ritmo dej | 
di sistemazione delle strade statali 
sformare il tipo di manutenzione onde 
più recenti sistemi, diminuzione che ven, 
peraltro compensata dalle molte prove @ 
fettuate sulle gomme semipneumatiche a r 
chiesta del Ministero delle Comunicazioni 
L'impianto per queste prove, eseguito fi 
corso dell’anno 1932, si è così dimostrato | 
prezioso complemento della dotazione del 
nostro Istituto. Quanto agli studi di iniziati 
va dell’Istituto stesso, sono specialmente di 
ricordarsi quelli relativi alle prove sulle emul 
sioni bituminose, sui cementi, sulle deforma. 
zioni elastiche di una lastra da pavimenta 
zione cementizia, 

Si è chiuso col 1933 il sessennio assegnato 
inizialmente come durata alla Convenzione 
tra il Touring e il R.A.C.I. per la gestione a 
spese comuni dell’Istituto Sperimentale Stra- 
dale. Durante questo sessennio passarono al- 
le prove ben 4877 campioni e l’Istituto com- 
pletò la propria dotazione di macchine ed 
apparecchi per un valore notevole. Il reci- 
proco gradimento per questa collaborazione 
fra i due Enti, si è confermato con la proro- 
ga di detta Convenzione per un triennio, chel 
verrà quindi a scadere con la fine dell’anno 
1936. A sua volta l’A. A. S. S. ha conferma 
ta per un triennio la convenzione con la qua 
le affidava al nostro Istituto il servizio spe 
rimentale dell'Azienda. L'Istituto ha quindi 
ancora dinanzi a sè un periodo di tranquillo 
e proficuo lavoro nelle condizioni stesse che 
si sono dimostrate così propizie negli scors 
anni. 


2 - STRADA SPERIMENTALE DI Binasco, 
è compiuta nella primavera del 1933 l’ultima 
circolazione artificiale lungo questa strada 
pavimentata a scopo sperimentale con tutta 
una serie di campioni di calcestruzzo cemer 
tizio. Sulla scorta dei successivi rilievi è stà 
ta poi compilata la Relazione finale, che |] 
Direzione Generale dell’A. A. S. S. ha deg 
so di dare a proprie spese alle stampe, e ch 
costituirà certamente un titolo notevole 
benemerenza del nostro Istituto verso gli s 
di stradali. Non cesserà peraltro l’inte 
mento dell’Istituto verso questa Strada 
rimentale, che potrà dare ulteriori in: 
menti mediante altre serie di osserva 


3 - IL VI ConveGNo NAZIONALE STRA 
Continuando una sua lunga tradizi 
Touring volle concorrere ad una d 
tecipazione dell’Italia al prossimo 
Internazionale della Strada (ind 
settembre 1934 in Monaco di B 
ganizzando in precedenza un Coi 
zionale Stradale con adatto pro 
ebbe questa volta il condia iii 


ni 
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RAC vesta manifestazione che fu rea- 
lizzata e spese comuni. Il « VI Conve- 
era » Stradale » si tenne fo Romi 
nell’ott scorso, sotto la presidenza dello 


stesso ! ‘ore Generale dell'A. A, S, SUI 
sr. COP :. Pio Calletti, e vi furono tratta 
È tutti mi proposti pel Congresso Inter- 
nazionale di Monaco, in base a relazioni del- 
le stesse Commissioni designate per trattare 
quei tem sede internazionale. Inoltre si 
aggiunse un tema di carattere nazionale, re- 
lativo alle condizioni in cui attualmente si 
svolge il servizio stradale presso le Provincie 
tema da cui prese occasione l’Istituto Spe- 
rimentale Stradale per svolgere una indagine 
presso gli Uffici Tecnici Provinciali, che val- 
se a mettere in luce una situazione, a dir 
vero, altrettanto preoccupante quanto poco 
nota, tanto che i risultati, comunicati a quel 
Convegno, vi fecero profonda impressione. Il 
numero dei Congressisti salì a circa 300, è 
l'esito del Convegno fu assai felice sotto 
ogni rapporto. Ne sono attualmente in cor- 
so di stampa gli Atti, che costituiranno una 
importante documentazione circa l’ attuale 
situazione dell’Italia nel campo degli studi 
attinenti alla tecnica stradale e alla circola- 
zione stradale. 


4 - COMMISSIONE MIGLIORAMENTO STRADE - 
Nello scorso 1933 questa nostra Commissione 
compiva il suo trentesimo anno di vita e 
quella data venne commemorata nella se- 
déuta tenutasi nell'aprile di detto anno, ricor- 
dando l’ingente lavoro di studio e di propa- 
ganda compiuto dalla Commissione in que- 
sto periodo di tempo, che segna la trasfor- 
mazione della circolazione stradale dalla tra- 
zione animale alla trazione meccanica. Nel- 
l’anno scorso la Commissione si occupò spe- 
cialmente della critica condizione creata al- 
le Provincie dalla riforma della Finanza Lo- 
cale, la quale portò per conseguenza una for- 
tissima riduzione degli stanziamenti per la 
manutenzione stradale nei bilanci delle Pro- 
vincie. Nè la crisi è terminata, perchè recen- 
nell’ ordinamento tributario 


ti innovaz 

per le Provincie hanno aggravato ulterior- 
mente uns tuazione già gravissima. La 
Commissic occuperà quindi ancora del 
l’argome! 1 senso di mettere in luce la 
realtà d azione, poichè occorre spera- 
re che più esatta valutazione della 
realtà erivare un più adeguato fi- 


nanzia! a viabilità provinciale. 


Le STRADE » - Questa Rivi- 
nel 1933 il suo quindicesimo 
ito le insegne del Touring, 
suo programma che com- 
la diffusione della cultura 
ma pure la trattazione di 
ti stradali di attualità, così 
‘o, come amministrativo ed 
vuring intende promuovere 
a diffusione e l’efficacia di 
o, al quale scopo ne ha, con 
raddoppiato il numero delle 
allargando insieme il campo 
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degli argomenti da trattarsi, con speciale n- 
guardo alle questioni urbanistiche di attuali- 
tà e con più larghi resoconti di quanto si fa 
all’estero in merito agli studi ed alle costru- 
zioni stradali. 


XVI, I cartelli indicatori stradali. — 
L'attività del nostro Sodasizio, per quanto 
riguarda i cartelli indicatori stradali, si è 
svolta nello scorso anno con il consueto fer- 
vore per sviluppare maggiormente la rete 
delle segnalazioni lungo tutte le nostre stra- 
de nel Regno e nelle Colonie. x 
Vennero collocati 15.902 cartelli dei vari 
tipi fissati dalla Convenzione Internazionale 
di Ginevra i quali, sommandosi a quelli im- 
piantati negli anni precedenti, portano il to- 
tale dei cartelli da noi messi in opera a par- 
tire dal 1921 a complessive 150.262 unità. 

Nel passato, quando l'automobile per man- 
canza di vetture utilitarie rapide, sicure e a 
buon mercato non si era ancora diffuso co- 
me strumento di lavoro, e gli autotrasporti 
non avevano ancora assunto quell’incremen- 
to che li fa oggi apparire come dei temibili 
concorrenti delle Ferrovie, il traffico si svol 
geva prevalentemente di giorno. Oggi è dato 
a tutti di constatare come il diagramma del 
traffico notturno sia in progressivo aumento è 
come la divergenza tra la circolazione estiva 
e quella invernale vada pure gradatamente at- 
tenuandosi. Questo ha dato al problema delle 
segnalazioni stradali un aspetto nuovo e più 
complesso essendo evidente che se le indica- 
zioni di località, di direzione e di pericolo 
riescono utili di giorno, la loro mancanza o 
la loro insufficiente visibilità si fa sentire 
maggiormente nelle ore notturne, proprio 
quando ne aumenta il bisogno. 

La benemerita Azienda Autonoma Statale 
della Strada, riconoscendo per prima la ne- 
cessità della segnalazione notturna, iniziò fin 
dal 1932 il collocamento di cartelli indicato- 
ri di pericolo, costruiti dal nostro Sodalizio, 1 
cartelli che essendo provvisti di apparecchi datata 
catarifrangenti, fanno brillare nell’oscurità il 4% 
segnale del pericolo quando vengono investiti 
dalla luce dei fari delle automobili. Ma la 
loro diffusione era resa oltremodo difficile 
dall’elevato costo degli apparecchi rifletten 
ti, tutti di brevetto estero, mentre poi e 
appariva quasi impossibile per le tabelle 
dicatrici di località e direzione, che veniva- 
no ad assumere prezzi eccessivamente elevati 

Il nostro Ufficio Tecnico delle Se 
ni Stradali, per superare queste 
per contenere il prezzo dei cartelli 
provvisti di apparecchi riflettenti 
miti modesti che potessero favorir 
fusione, nello scorso anno i 
mo costruire, degli appa 
tetti da brevetto, che pur 
so costo di quelli esteri 1 
potere di riflessione un 
lizzazione: si può 
che essi in nulla 
gine estera. G 
lizio e del di 
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il nostro Paese è riuscito ad avere una auto- 
nomia anche in questo campo e potrà avere 
tra non molto una rete sempre più vasta e 
perfetta di segnalazioni di località, di peri- 
colo e di direzione visibili anche di notte. 


XVII, Il Villaggio Alpino. — Il tredicesi- 
mo Esercizio di questa nostra Colonia alpi- 
na, ha dato risultati molto soddisfacenti, co- 
me è dimostrato da quanto è riportato qui 
di seguito. 

Entrate. - Le quote dei Soci Patroni sono 
aumentate di quattro, passando da 145 a 
149, per complessive L. 745.000; le quote 
dei Soci Fondatori sono aumentate di 19, 
per l'importo di L. 1.900. Con lascito del 
compianto Consigliere comm. dott. Gerolamo 
Serina, abbiamo avuto in dono L. 50.000. 
Sono State introitate L. 54.201,65 per con- 
tributi destinati alla gestione invernale e Li- 
Te 40.000 per interessi sull’ammontare delle 
quote dei Soci Patroni. Tutte queste entrate 
(tra le quali notiamo L. 15.948,30 del comm. 
Umberto Grioni; L. 10.000 del cav. Pandini: 
L. 12.000 della Banca Commerciale Italiana; 
L. 8.000 della Cassa di Risparmio di Milano; 
L. 19.153 versate da Enti varî, da persone e 
Patronati patrocinatori di bambini poveri), 
attestano il continuo interessamento dei So- 
ci, di Enti e Sodalizî per l'Opera benefica 


del Touring, a favore dei fanciulli poveri e 
gracili. 
Spese. - Le spese per la gestione estiva 


ammontarono a L. 56.969,35 e quelle per la 
gestione invernale a L. 46.054; complessiva- 
mente a L. 103.023,35, contro L. 102.297,35 
dell esercizio 1932. Tale uguaglianza di spe- 
sa nei due esercizî è indice della regolarità 
raggiunta nella gestione della Colonia. 

Poichè i fanciulli ospitati nella stagione 
estiva furono in numero di 292 per 8652 gior- 
nate, e nella stagione invernale 60 per 5499 
giornate complessive, si ha una spesa media 
per giornata e per fanciullo di L. 6,58 per 
l'estate, L. 8,37 per l’inverno e di L. 7,28 
per le due stagioni riunite. 

Non meno degli altri anni, sentiamo il do- 
vere di porgere i sentimenti della nostra pro- 
fonda gratitudine verso tutte le persone che 
svolgono la loro preziosa opera a favore del 
Villaggio, con alto spirito di abnegazione, 
tutto rivolto al benessere fisico e morale dei 
piccoli beneficati. Tra esse eccellono Adele e 
Mario Tedeschi (quest’ ultimo benemerito 
Consigliere del Sodalizio da dieci anni) ai cui 
nomi s’intitolano i campi di giuochi del Vil- 
laggio offerti dal Vostro Consiglio nella scor- 
sa estate: modesto riconoscimento di una 
attività fervida e instancabile tutta rivolta 
al bene della fortunata colonia. 


CONSOCI, 


Se avrete avuto la pazienza di leggere que- 
sta relazione, non vi sarà riuscito difficile di 
constatare come alla convenienza materiale 
dell’associazione al Touring, sia da aggiun- 
gersi un vantaggio di alto valore morale (non 
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de solo pane vivit homo). A; 
surare la vastità e la complessi Pot 
ra che il Touring ha compiute. 
giro di un anno: con pubblicazi 
rattere culturale e pratico fervidar 
triottico; con iniziative destinate. 
propagande; con collaborazioni in im 
ti campi della vita pubblica: ll È 
montana, le strade, l'aeronautica: ex 
tere le sue forze a disposizione di 
che altri Enti avrebbero meno aciln 
compiute da soli; infine con una serie 
tività che — pure in tempi così felicem, 
dinamici come i nostri, in tanto f DI 
iniziative che il Governo Fascista ha fatta 
scere e ancor più ha condotto e va condue 
do esso stesso a termine — non possono 
sare inosservate e costituiscono anzi un fy 
trascurabile elemento nella vita della Nax 
ne. E tutto questo senza perder di vista 
solidità del bilancio, e colla nobile compi; 
cenza di veder fiorire, di fianco a tante op 
re di varia utilità, anche quella di pura » 
neficenza e di previdenza sociale, che è } 
Colonia estiva e invernale per bambini gra: 
cili e poveri, il bellissimo Villaggio Alpino 
del Touring. 

Di così grandi benemerenze — chiamia 
mole così, senza falsa modestia — i Soci del 
Touring possono legittimamente attribuirsi 
una gran parte, perchè è solo la loro parteci- 
pazione in folla che le rende possibili; ed è a 
codesta coscienza di individuale apporto che 
noi attribuiamo quell’alto valore morale cul 
abbiamo accennato. Da parte loro Consiglie 
e Sindaci sentono ancor più l’alto significat 
della loro assidua e disinteressata collabor 
zione (lo Statuto Sociale li mette tutti su un 
piede d’uguaglianza: nè partecipazioni, n 
emolumenti: tutte le cariche sociali sor 
gratuite). Ma nei loro riguardi ancor p 
che in quello dei Soci opera il fattore m 
rale, e tutti si sentono orgogliosi di servi 
re una così bella Istituzione, di continy 
re l’ opera genialmente concepita e a 
ta al successo dai loro sempre ricor 
onorati predecessori. Ma la sanzione 
e desiderata al giudizio, sempre atti 
dal riconoscimento che si può fare di più 
data dal voto dei nostri Consoci che | 
chiediamo inviando loro la scheda di vc 
zione e che essi ci hanno fin qui be 
mente e unanimemente accordato, 

Se anche questa volta la loro approvi 
ne si manifesterà con uguale chiarezz 
non l’usurperemo a tutto nostro b 
ma ne faremo giusta e dovuta parte a ti 
nostri Collaboratori, che sono legione 
legioni se consideriamo che soltanto i nc 
benemeriti Consoli assommano a 8622. 
equamente l’attribuiremo a quella noi 
po numerosa ma intelligente, attiva 
schiera dei funzionari del Touring 
l’energica guida del valoroso Segret 
nerale, dott. Gerelli, compie opera 
na per svolgere nel modo migliore. 
tive del Consiglio, che è lieto di n 
ad essi anche qui la sua gratitudin 


Mo) 


ì 


| 


È un po’ diflic ile riferire ogni anno sul Bi- 
jancio del Touring senza ripetersi o dover 
arafrasar‘ quanto è stato già detto per eser- 
Fizi precedenti; poichè i nostri rendiconti 
mantengono una costante fisionomia, una re- 
solare continuità nelle cifre, e gli avanzi di 
°sstione variano entro limiti ristretti, anche 
Se le consistenze, le rendite e le spese seguo- 
no un passo accelerato, in relazione al cre- 
scente numero dei Soci. — 

* entre il Patrimonio disponibile, costitui- 
to dagli avanzi di gestione, si avvantaggia 
uest'anno di L. 174.693,99, raggiungendo 
la cifra complessiva di I. 3-434-472,40, il 
Fondo intangibile, costituito dalle quote dei 
Soci Vitalizi, che ha le vere caratteristiche 
di un deposito, per il servizio dei medesimi, 
ha avuto, come gia da alcuni anni, un note- 
vole incremento, che è stato quest'anno di 
L. 2:373-35% portandosi a un totale di li 
re 34-104-875» © riunendo così nelle mani del 
Touring, colle quote dei Soci Fondatori della 
sede di L. 432.900, la cospicua somma di Li- 
7.972-24740- 
g Di SA E] vostro Consiglio è sempre di- 
retto a dare maggior estensione all’azione del 
Sodalizio, seguendo l'incremento dei redditi, 
e a contrarre le spese; i risultati soddisfacen- 
ti, ormai consuetudinari, vanno messi in rela- 
zione colle difficoltà superate, data l'entità 
delle cifre in gioco, e il contrarsi dei red- 
diti patrimoniali, per la provvidenziale cu- 
ra del Regime di adeguare al limite più bas- 
so possibile gli elementi di costo della pro- 
duzione. Un confronto col Bilancio 1932, 
mette in immediata evidenza l'accrescimento 
delle Attività Sociali, nella voce «Valori Pub- 


blici e Privati »; sommando quest'importo al- 
la cifra della sa e a quella dei conti cor- 
renti, detraendc poi dal totale delle Attività 
le partite d he trovano precisa rispon- 
denza al j le anticipazioni, appaiono 
di minim inza tutte le altre cifre in 
cui si co le residue Attività; sono 
cicè men 10.000 di Lire, contro oltre 
43.000.00 ri liquidi, di tutto riposo 
e di facil azione. 

Con qu intendiamo sottovalutare 
le altre 1 tività (consistenti nel pre- 
ziosissim cartografico, nel mobi- 
lio, e pe: gior parte in pubblicazioni 
in corso uzione, o in residui di pre- 
cedenti, ntemente selezionate) per 
una prude ‘valutazione, essendosi rinun- 
ciato poi valorizzazione per le opere 
più invec o fuori vendita. 

L'aggic nto della valutazione dei Ti- 
toli, escl obbligazioni, rimaste al valo- 
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re di acquisto, e in ogni modo non oltre il | 
limite del loro valore nominale, ci ha per- 
messo di incrementare al Passivo, fino alla 
notevole somma di L. 1.611.133 il Fondo 
fluttuazione valori. 

Un'’osservazione simile a quella già fatta 
sull’attivo del Bilancio, possiamo ripetere per 
la parte Passiva. Togliendo anche qui dal to- 
tale il Patrimonio, le partite di giro, le an- 
ticipazioni, e i diversi fondi prudenziali, emer- 
ge la cifra effettiva delle sole e reali passivi- 
tà, nell'importo relativamente modesto di Li- 
re 1.770.757,70 alla voce Fornitori e diversi. 

risultati della situazione Patrimoniale 
concordano col saldo delle Rendite e Spese, 
e converrà qui notare la stabilità dei redditi 
per le quote Sociali, degli interessi sul Capi- 
tale, e la diminuzione spiegabilissima negli 
anticipi e contributi dei Soci, che trova ri- 
specchio nella riduzione delle spese nella vo- 
ce pubblicazioni. 

Perfetta regolarità abbiamo sempre riscon- 
trato nelle revisioni contabili e nelle veri- 
fiche di Cassa; invitati cortesemente, abbia- 
mo preso parte a tutte le riunioni del Consi- 
glio e della Direzione, consentendo nelle de- 
liberazioni presevi. 

Non è nostro compito parlare dell’opera del 
Touring, sotto gli aspetti ben più elevati e 
interessanti della sua multiforme attività, che 
si svolge nel campo vastissimo delle iniziati | 
ve turistiche e della propaganda per la diffu- | 
sione della cultura geografica; le cifre del 
Bilancio, di cui abbiamo fatto un somma- 
rio commento, sono l’espressione di un'alta 
idealità in atto, che inspirandosi alle diretti- 
ve del Regime contribuisce a diffondere fra | 
tutti gli Italiani il culto, la conoscenza, l'am- 
mirazione per la nostra adorabile Patria. 

E ora, signori Consoci, speriamo che il vo- 
stro voto conforti con una piena approvazio- 
ne l’opera assidua, instancabile, disinteressa- 
ta, della Presidenza, della Direzione, del Co Ì 
siglio, nonchè quella di tutta la benemeri 
schiera dei nostri funzionari e dei e 
mille noti e ignoti che offrono la 
ziosa collaborazione, in comunione di 
con noi per questo Sodalizio tutto ri 
far conoscere sempre meglio e ad 
pre più questa nostra impareggi: 


ol 


Î 


BILANCIO CONSUNE 


= 


Valori pubblicì 
Consolidato , 


N. 626 Obbl. 
2275 Cartel 
2794 
1945 
1200 
1970 
1885 
2184 
2000 
| » 2060 
1953 
310 
2395 
3125 


» 
» 


401 
347 
| 200 
| w 576 » 

Buoni fruttiferi 


fondatori della 


Diversi 


Attività diverse 


Gestioni diverse: 


N. 11950 (di cui N. 4329 ac 


ATTIVITA’ 


e privati: 


Buonì del Tesoro Novennali 
Obbligazioni delle Venezie 


Debito Redimibile 
le Fond, Venezie, 

è)) . . 
Sarei 


» » » 


» » 


» 


» » » » 


Istituto Cred. Opere Pubbl. 


Utilità - Roma 
Risanamento Napoli . 
Ferrovie Italiane . 
Ferrovie del Tirreno 
Prest. Unif. Napoli . 
Banco di Napoli . 


| Azioni di Società Immobiliari 


Sede) . 


Conti Correnti presso Banche e Cassa. 


relative alla Sede 


Guida d’Italia del T.C.I.: Edizione in lingua it 
Guida d’Italia del T.C.I.: Edizione in francese, inglese, tedesco (10 volumi), esistenza 
Guida dell’America Latina: Edizione in spagnolo e in italiano, esistenza 

Carta d’Italia del T.C.I. al 250.000: Esistenza fogli 
Attraverso l’Italia: Esistenza dei primi 4 volumi 
Grande Atlante Internazionale: Esistenza . 

| Pubblicazioni diverse: Esistenze . chi SIENTE E 
Minuterie: varie per i Soci, placche per Affiliati e Consoli, ecc. = 
Biblioteca: Valore dei doni e degli acquisti (esposta per memoria in) 
Cartelli indicatori - Esistenza in magazzino . 
Mobili, macchine e pietre litografiche incise. 
Depositi presso terzi a cauzione 
Valori di terzi in deposito: per trittici . 


Monte dei Paschi i 


Cassa Ris. Bologna 
Ist. S. Paolo Torino 
Cassa Risp. Milano 


» 
Ist. Cr. Fond, Roma 
Cons. Opere Pubbl. - Roma 4,50 % - 


Nominali 

. 5% L. 6684700 
‘ 5%» 4900000 
3.50 % » 2045000 
n Si » 313 000 
5% » 1137 500 
6%  » 1397000 
6%  » 972500 
5% » 600000 
6% =» 985000 
5% =» 942500 
59 » 1092000 
5% > 1000000 
6% » 1030000 
6% » 976500 

» 155000 

5% » 1197500 
6%» 1562500 
DI » 200500 
3% » 173 500 
5% » 100000 
59% » 57 600 
3.50.% » 100000 


Azioni della Società Anonima per la Sede del Touring: 
quistate coi contributi dei Soci del Touring 


: Premio Concorso Brioschi 


Residui attivi di gestione e ratei titoli vari . 


Villaggio Alpino del Touring (ammontare delle attività al 31 Di- 
cembre come da bilancio) DR: 


Istituto Sperimentale Stradale - Sede, attrezzi e macchinario 


| Spese anticipate di competenza dell’esercizio 1934 


» 


aliana (17 volumi), esistenza 


Situazione Patrim } 
Mo 


6417 312 
4 669 243 
1518412 
190930 
1094 134 
1333 799 
876 747 
600 000 
965 753 
942 500 
985 420 
986 000 
1030000 
930 995 
141 050 
1172492 


1490125 
162 405 
87 097 
91 000 
38 304 
100 000 


15 569 353 


1195 000 


5382 
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I PASSIVITÀ | | 
Le versate dal Soci annuali per il 1934; | 
go 
text il I 
Rinnovazioni DI ia N. 96 a aL. 15 Ll 1443 930| i | | | 
; Estero » 1428 3 305 35 De | 
1 97 | | 
Mo “Tr A 1479 630) — | | 
xuove o Italia N. 3 383 ARE de. 57511)—| | 
ioni Pa 100 » » 27 >» 2700|—| | 
N, 101 173 60211|— || 1539841|— 
gote anticipate dei Soci quinquennali i 62580| — | 
ci Vitalizi a pagamento rateale . TR 311025181 95 | | 
; vari di bilancio per pubblicazioni diverse, Guida d’Italia, Guida d’Italia I 
7 gli Stranieri, Grande Atlante Internazionale, Attraverso l’ Italia, Rimboschi- 
mento, indennità di licenziamento al personale, e lavori diversi . i dor 2411 701|40 
azioni di Soci e varie pel 1934 per abbonamento a «Le Vie d’Italia», 
gl Vie d’Italia e del Mondo», a «L? Albergo in Italia # : "VA NSA dle 
Strade», ©Cc. -  - (HSE Le Spi pla dodo,‘ 3 IUSLCSLOIO E 
telli indicatori — Fondo da erogare . 3 713000|— 
mnitori e diversi - "eda » | 1770557|70 
epositi a cauzione i 5 10000] — 
alori di terzi in deposito per trittici » || 10802609] — | 
estioni diverse: I 
Villaggio Alpino del Touring (contropartita) . L. || 3194061|76 
Istituto Sperimentale Stradale - idem » 747 686 | 60 3941 748 | 36 | 
| 
remi per i concorsi L 28 299 | 30 | 
ondo fiuttuazione Valori . 3 » 1611133| — 
atrimonio sociale: 24957 741|71 “ 
a) N. 211073 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1932. . L. |31731525, — 
"UNE Asi » iscritti nell’anno: 
Italia N. 8229. » | 1575 400|— 
Estero » PID » 69000| — 
N 219534 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1933. ASTE PRIZE 
Suppler: ( al 31-12-32 N. 14570. JE, O 728 ola 
di L. 50; i } nell’anno >» 9. » 450|— 7289502 
Fondo ‘ : garanzia dei Vitalizi L. |34104875|- | 
b) Soci del Fondatori della Sede: | 
Loro co: al 31 Dicembre 1932 . N. 4287 quote 
Nuove ttoscritte nel 1933 . » 42 | 
Totale N. 4329 quote L. 432900|. 
c) Fondo + al 31 Dicembre 1932 . . L. q3258142(31 #3 
Sopravi attive dell’Esercizio » 1636|10 | 


uota che si x Fondo di Riserva . 


3259778 |41| 


RENDICONTO D' AMMINISTRAZIONE 1 
dal 1° Gennaio al 31 Dicembre 1933 


RENDITE 
Soel annuati 1988 + Annualità riscosse durante l'anno : 
Rimmovazioni e ( Italia NANO dia AI 
Quote Roc | Î | 
quinquennali Ì Natero DO OORROI dici dd Le BOT | 
ù VO tuilla i Ni BABI in e IL SI | 
nove iscrizioni | | 
Ì Katero » Wi nda i» 27» 24597 |— | 
N. 29498 408576 | || 
Statistica dei Soci: | pere 
Antiiali |... +. Ns 196099 L.{l 3020091 | — 
Vitali .< +... » 219634 | 
Vitalizi a rate... ., +» 11831 | 
Totale , N. 427158 
Introiti per minuterie, pubblicazioni e vari OO 0A Ji tig AL GL) 102323 | 05 
PR ( suì Valori pubblici e privnti « vele: e, teo ie MIS 11.95613740/L70. 
Ì sulle somme depositate presso le Banche , SMR IRAN SA I 64618 | 05 
2020992 | 75 
Contributi dei Soci enti iv 
latratti dIveì O Gan na è Dei MODbTAMICNUI COVaIal: PORRLTO, slo piuatantanta e LOIERO % 
L. || 8746745 | 92 


BIS || 


SPESE 


Pubblicazioni - Riviste Mensili «Le Vie d’Italia», «Le Vie d’Italia e del Mondo» 
<L’'albergo in Italia», «Le Strade», <«L'Alpe»; Attraverso l’Italia - Vol. «Sicilia; 
Guida pratica ai luoghi di soggiorno e di cura - Parte I - Volume II; Carta d’Italia 
al 500.000; Foglietto d’informazioni, Varie. /././L2/.0.6.. LL L. || 6174585 


Sezioni - Consolati, Affiliamenti, Biblioteca, Dogane, Automobilismo, Miglioramento Al- 
berghi, Scuole Alberghiere, Uffici Succursali, Convegni, Congressi e spese per organiz- 


zazione gite, ecc. . . . » 402 282 
Spese generali e Servizi speciali pei Soci - Affitto, stipendi e salari, imposte e tasse, 

illuminazione, riscaldamento, corrispondenza personale coi Soci, spedizione separata di 

pubblicazioni, magazzino, schedario, posta, telegrafo, telefoni, cancelleria, stampati, ecc. » 1341117 


Propaganda - Esposizioni, manifestazioni, propaganda forestale, pubblicazioni, propagan- 
da Soci vitalizi, distintivi, medaglie, diplomi e premi di benemerenza, ecc. . . . . 


Miglioramento Strade - Quota del Touring per le spese di funzionamento dell’ Istituto 
sperimentale stradale e spese di propaganda . N Tei aa e RS e = I © TO 


Varie. 
Quota che si passa al fondo di riserva . . . . 


IL PRESIDENTE 
Prof. GIOVANNI BOGNETTI 


IL CONSIGLIERE SEGRETARIO IL CONSIGLIERE DE 
ALFREDO ZAFFARONI 


I SINDACI 
Rag. ANGELO LONATI - Rag. CAMILLO MAGNOCAVALLO - D; 


PER LA M 


L'isolamento della Mole Adriana a Roma 


na, ormai 
tutte quel 
vicino, la 


O grandiosit: 

Il pod 

| Eterna, se 
in sè tut 
Roma in 
e secoli 
nano nec 
quando 
mneinu 
gonale 


OSAMENTE possente nelle sue 


rchitettoniche sorge, sulla ri- 


ra del Tevere, la Mole Adria- 
da ogni muro di cinta e da 
truzioni che, serrandola da 
ivano e le toglievano ogni 
eme. 
astio, dominando la Città 
fidare i secoli, sintetizzando 
lorie passate, dai tempi di 
quelli dei Papi: sono secoli 
episodi grandiosi che tor- 
nte nella nostra memoria 
da sotto i meravigliosi pi- 
che, con il fossato penta- 
ora nuovamente portato 


alla luce, costituiscono la cornice superba che 
pone in pieno valore e mette in vivo risalto 
l’opera voluta da Adriano come sepolcro per 
sè e per i suoi successori. 

Gli occhi dell’Imperatore dovevano essere 
ancora pieni delle incomparabili visioni della 
bellezza greca, riportate dai suoi lunghi viag= 
gi in Oriente, quando egli stesso ideò nelle sue 
linee generali, con l’ aiuto dell’ Architeti 
Decriano, questo superbo edificio. Siamo 
135 d. C.; Settimio Severo sarà, nel. 


si servirà della Mole a scopo. 
ne e vi addosserà le sue mura 
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LA PIATTA E 


venta fortezza; e, con l’andare dei secoli, 
uno dei castelli più agguerriti e più difficil- 
mente espugnabili d’Italia. 

Nel 410 la grande ondata barbarica si av- 
venta su Roma e contro la civiltà di Roma; 
Alarico coi Goti fa scempio della città e ten- 
ta distruggere la Mole stessa. Ma la Mole 
resiste; essa rimane a giganteggiare, prota- 
gonista ormai, nell’Evo Medio, di tutti gli 
episodi più salienti di Roma, siano questi 
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INDECOROSA CINTA DEL CASTELLO PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI (1931). 


TAMPA DI IGNOTO DEL XVI SE 


delitti orribili come quelli di Teodora e Ma- 
rozia; siano atti di strenuo coraggio come 
quelli del popolo di Roma che, intorno a 
Crescenzio, ostacola l'ingresso ad Ottone IU 
Imperatore straniero; siano orribili vendette 
o tradimenti, come quello dello stesso Otto! 
ne che ottiene la resa del castello solo dopo 
aver promesso salva la vita e l’onore delle ar- 
mi a Crescenzio, che invece fa poi impiccare 
ai merli più alti della fortezza. 

Ma è nel 1277, es 
sendo Papa Nicola II 
che il Castello di 
ta, possiamo dire, | 
ficialmente il for 
zio del Papa. È Ni 
la III infatti 
struisce, util 
parte delle 
te da Leone 
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sia dalle non rare sommosse popolari (1). 
La storia incalza e i fatti si susseguono 
sempre più intensi: nel 1328 Ludovico il 
Bavaro si fortifica in Castello; pochi anni 
dopo vi si rifugia Cola di Rienzo, al tra- 
monto della sua fortuna; tra il 1389 e il 1455 
varî Papi, tra cui, in ispecie, Bonifacio IX 


lla lotta per lo scisma d’Occiden- 
avevano arrecato al monumento. 


(el 1434, Castel Sant'Angelo è testimonio 


Cardinale Vitelleschi, reggi- 
o IV; nel 1453 vie- 
li } già 
ja 
te 


O. 
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(/ 


VISIONE GENERALE DELLE CASERMETTE DI URBAY 


il Vecchio per ordine di lui esegue parecchi 
lavori che trasformano completamente il Ca. 
stello dalla sua fisionomia iniziale. Il Sangal 
lo costruisce infatti quattro torrioni ottago? 
nali elevati ai quattro angoli del basamento 
quadrato, che aumentano notevolmente. 
efficienza bellica e difensiva della fortez; 
stessa. Presentiva forse Alessandro la ven 
di Carlo VIII, e la susseguente spaven 
invasione delle truppe di Carlo V, con 
Sacco di Roma che, nel 1527, dove 


strenuo e disperato difensore Glen 
Proseguiamo nei meandri della 
I lavori intorno al Castello 
qui; è nel 1561, infatti, {Ghegsi 
Pio IV, la ricostruzio 
3. Angelo, già fatta 
ma da Paolo IV. Ediefappui 


li stel € 


La 


eminentemente Ndi 


v0 


ormai si 


L'ISOLAMENTO DELLA MOLE 


IEVANO IL MUSEO DEL 


GENIO 


» le rientranze nei fianchi fatte fare in 
da Urbano VIII. 
della polvere le 


Mutano dopo la 
armi offensive, le 


vanno sempre più perfezio- 
occorre quindi adattare le fortezze 
e invenzioni, alle nuove necessità 


ne. 
intanto, mentre gli architetti 
rinforzarlo e ad agguerrirlo, se- 
episodi di tragicità medioe- 
prigionia. ed i processi della 
Giordano Bruno; ecco la decapi- 
accusato di 
on arti magiche, di far morire 


vere 


Giacinto Centini, 


seguono sembrano invece es- 
La stravagante Cristina di 
larsi sulle terrazze più alte 
piervi qualcuna delle sue 


Conte 
PioVIs 


oglie, 


di Cagliostro, 
di e più ancora 
quanto sia dura la 
ch'egli ha meritata 
a Roma una log- 


stello, 


fondare 
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rito 
volano : 


massonica di 
Gli anni ecco l'occupazione fran- 
cese (1798), ecco i primi fervori patriottici. 
Gli ultimi prigionieri. politici del Castello so- 
no appunto patriotti rinchiusi da Grego- 
rio XVI e da Pio IX. Vengono poi intraprese 
(1860) le demolizioni delle difese esterne 
(spalti e fossato di Pio IV e Urbano VIII) 
che consentono di effettuare la costruzione 
di nuove strade e di case. 
La costruzione dei muraglioni del Tevere 
ed il prolungamento di Ponte S. Angelo, por- 
tato da tre a cinque archi, impongono nuove pa. 
demolizioni che colpiscono quasi totalmente 
le due punte stellari situate a sud della. ( 


gia Egiziano. 


drato romano, fiancheggiato dai bas 
S. Giovanni e di S. Matteo, riman 
ta per quattro o cinque metri ne 
del lungo Tevere. 

Il Castello rimane caserma, ca 


1901, quando finalmente il 
no Borgatti diede inizio a 
stauro e di riordinamento, 
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STATO 


AVANZATO DEI LAVORI DI STERRO DELLE MURA ESTERNE DI CASTEL S. ANGELO 


no dell’edificio, che hanno legato per sem- 
pre il nome dell’illustre Generale al Castello | 
stesso. 

Nel 1910 vengono sgombrate da cavalli 
da truppe le casermette di Urbano VIII, 
nel ro11 avviene la sistemazione del Mu 


Queste, e tutta l’area intorno al 
vengono affidate, pochi anni dopo, 
stero della Guerra, mentre il Cast 
lla base quadrata, vie 

M o della Pubblica Ist 
ora ultimati, voluti! 
pidamente dal proget 

‘tore dei lavori) 


il Museo dell 
ngo tutto, ill tra 

nale di. Pio ZiVim 
s'ergeva um mi 
ii tre meta 
pubblicitari 
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i I 


ISOLAMENTO DELLA MOLE ADRIANA 


va, specialmente dalla parte del Lungo- 
vere che costituisce il fronte stesso, ogni 


le dei superbi e poderosi fianchi della 
non solo, ma anche quella dei bei via- 

lci e di pini, che restavano così comple- 
sottratti al godimento della popo- 


muro di cinta è abbattuto, ed in 
ì romani possono ammirare, per 
il poderoso bastione del fossa- 


ntagonale oggi scoperta, de- 
lla Mole, dimostra l'unicità 
nferisce a tutto il comples- 
spazi e di proporzioni fino 
viene a formare pel pub- 
lazioni più impreviste e 


enti e più grandiosi 


ta a giardini e aperta 
me parco. 
ate dal Genio, anti- 


VEDUTA DAL BASTIONE DI S. PIETRO 


estetiche nella linea, ingombranti e — oltre- 
tutto — insufficienti nonchè indecorose co- 
me locali d'un’Arma che tanti preziosi ser- 
vigi ha reso in guerra, sono ormai abbattute 
ed al loro posto si aprono giardini. Il Genio 
già costruisce altrove un nuovo edificio or- 
ganico e sufficiente ai suoi bisogni, così che 
meglio potrà attestare ai numerosi visitatori 
il progresso immenso che esso ha compiuto 
nel volgere di pochi anni, e la sua utilità in 
guerra. 


Un'altro edificio — il Dispensario antitu- 
bercolare Regina Elena — è anch'esso sco 
parso. Sorto con carattere provvisorio 
IQII, era ormai giunto il momento di 
verlo per trasportarlo in zona più ada; 


dispensario per il popolo non 
più essere assolto pienamente | 
te dopo che la zona popola 
con gli anni, verso il q 


DELL'INTERNO DI 
MURA I LA 


ASPETTO 
FRA LI 


UN .S ESTIVO 


it È qui infatti che il Dispensario è risorto e genere fanno di questa zona, già abb 
| svolge la sua benefica attività. nata, il ridente giardino che tu 
| Sono scomparse anche altre casette e ca- sono vedere e ammirare. 
struite chissà da chi e chissà per- Un'ultima cifra, la conclusivi 
i 4 p +0 lo storico passaggio già sto del lavoro; circa tre milioni 
imane liberato edi posta a raffronto con le preced 
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CASTEL 
MOLI 


Oi 


î8.—; Italia e Coloni 


ADRIANA 


al 


LE VIE D'ITALIA 


Era stato detto d: 
È a Mux 
So 


lini nel 1925 al primo Ga 
vernatore di Roma: « I ill 
numenti millennari dell 

"Ila 


nostra storia devono gi 
teggiare nella necessaria ff 
litudine... ». Ora. il Castlli 
lo, tanto caro ai Romaji 
giganteggia, solo, in un'a. 
rea sgombra, di ampiezza 
superiore — e di non poco 
— alla piazza di San Pietro, 

Alcuni dati serviranno 
meglio di qualsiasi «parola 
a dare il senso della gran. 
diosità e dell'entità del la- 
voro compiuto. 

È stata 
un! area globale di 6.000 


messa in valore 
mq., pari all'area che occu- 
perebbero tre Colossei; so0- 
no stati asportati 125.000 
mq. di terra — la metà cir- 
ca di quanti ne furono tol- 
ti nel meraviglioso lavoro di 
Via dell'Impero — median- 
te tre escavatrici meccani- 
che, capaci di escavare 90 
mc. di terreno all'ora. 
Cinquecento opetài *'han- 
no trovato lavoro per più 
mesi. Circa cinquecento al | 
beri, tra pini ed elci om. 
breggiano il parco e va 
migliaia di piante di 


Alinari) 


(/ot. 


SANT'ANGELO UN PASSAGGIO 


ino 
ida di 


ILIA E DAD 
) del Touring Club 


è di' pag. 443,700 
29 stemmi; quella 
ittà, 7 di edifici eg 
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MALTA - IL PALAZZO VERDALA (BOSCHETTO). 


LE VILLEGGIATURE 


DEI GRAN MAESTRI 


DELL'ORDINE DI MALTA 


Lorguanpo nel 1530 l'Imperatore Car- 
lo V concedette all'Ordine Gerosoli- 
tano l'isola italianissima di Malta 
e Comino in feudo nobile, libero 
lipendente dalla Corona di Si- 
cura dei Cavalieri fu quella di 
me meglio poterono nella Nota- 
inche Città Vecchia — capita- 
ola. 
iorabile assedio del 
1 Valletta tracciò il piano 
ittà fortificata sulla punta 
lata da tre lati dal mare, 
se il nome. Mancava però 
in luogo di soggiorno esti- 
iveva un casino, nella lo- 
schetto, fatto costruire tra 


1565, il 


il 1557 e il 1558, a pochi chilometri dalla 
Città Notabile, ma si trattava di un edi- 
ficio di assai modeste proporzioni — un ca- 
sino da caccia — immerso nel verde d 
alberi, lontano da ‘qualsiasi rumore, 
quillo e solitario. Fu qui che purtroppo 
colse il malessere che doveva condurli 
tomba, un giorno che egli si era re 
caccia nei pantani di Bur Marr 
casino fu pure il ritrovo favori 
immediati successori, Pietro 
Giovanni de la Cassière. Ma « 


amante del lusso e « 
Dopo di Aubusson 
tore dell'Ordine 


Lie. se nn ET gi ==; q —_ — 
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MALTA - PALAZZO VERDALA 


pora Romana, col titolo di Diacono di San- 
ta Maria in Portico, e fu il primo a porre 
sul suo stemma la corona ducale. Molto ami- 
co di Casa Savoia, egli concesse il titolo di 
Balì d’Armenia, facendolo appositamente ri- 
vivere, al Principe Filippo figlio di Carlo 
Emanuele I. 

Allorquando egli sali al seggio Magistrale 
el 1581, nella casina non vi erano comodi- 
ta di sorta e le poche camere destinate ad 


della Corte erano umide e disa- 


Maestro. decise allora di' far 


niuoso edificio in una. posi- 


oresca. - un poggio — ove 


{ 


(Jot. E. A. Gouder, Malta) 


- UNA SALA 


agli angoli da quattro torri, nello stile del | 
tardo Rinascimento italiano, esso non man-' 
ca di leggiadria, sebbene rassomigli molto. 
più ad un castello fortificato che ad una vil 


robusto da poter sostenere alcuni pe 
artiglieria. 


latina, tuttora esistente: 
Il piano terreno era 


25 cavalli. Al primo pian 
artamento del Gran Ma 
parecchie stanze assai x 
nate, a decorare allen 

eschi venne chi 
Filippo Paladi 


ro) 
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(fot. E. A. Gouder, Malta) 


PALAZZO VERDALA INGRESSO E CAPPELLA 


PALAZZO VERDALA 


SA 
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TAR 


E 


esplicative 
1353 


lui 


da 


usata come sala da di Sant'Antonio. Notevoli abbellimen 
gresso leggesi in la portò il Gran Maestro nizzardo Giov 


NELLA CAPPELLA pEL PALAzzo verpaLa. Palazzo continuò ad essere la Te- 


1e 


stono molti quadri, uno dei 


qual: 
rappresenta la partenza dj ir SR 
lere portanti la bandiera del ca 


Maestro Pinto, che 


Ba. 


al Capo Pa, 
sero liberarono dai Corsari tripoli. 
ni un vascello napoletano, Vi gi 
ammirano inoltre affreschi con il 
figure di Profeti dell’ Antico TO 
stamento, fatti memorabili del. 
l'Ordine e le divinità pagane, Flo. 
ra, Marte, Pallade, Venere, Bacco 
Diana, Nettuno, Ercole, ecc. Si 
vede pure un busto del Gran Mae 
stro Manoel de Vilhena, il quale, 
dopo il Verdala, fu quello che 
maggiormente risiedette nel Palaz- 
zo e concorse in notevole misura 
ad abbellirlo, unitamente al giar- 
dino. 

Il Verdala ampliò inoltre note- 
volmente, per via di permuta col 
Vescovo di Malta, il parco, nel 
quale fece tracciare ampî viali 
ombrosi ed ornò di nicchie, casca- 
te d'acqua e fontane. Fece scava- 
re peschiere — oggi scomparse — 
ec piantare aranci, pini, oleandri, 
abeti, carrubi, ed altre piante rare 
e da frutta. Il Palazzo essendo de- 
stinato più che a villeggiatura a 
ritrovo di caccia, volle che il par- 
co fosse popolato di daini, gazzel- 
le, cervi, lepri e fagiani. ; 

Morto il Verdala nel 1595, il 


sidenza estiva dei Gran Maestri, 
in italiano, venne-. sebbene Antonio di Paula avesse fatto O 
L. Micallef. struire, come vedremo dopo, la nuoy 


I no un arco d' ingresso a volta sul q 
re fen rai il suo stemma. 

] Le Una fontana che trovasi n 

‘iscrizione italiana quasi. 

la data del 6 febbri 


ruire. dall'iGrag 
3-1680)) tedfemi 
L'interno non è mc 
olice. La pala dell 


a l 


MALTA - PALAZZO S, ANTONIO 


a Madonna col Bambino con al basso 


inginocchiati, in adorazione, Sant’ Antonio 


abate 


( 


x 


e San Giovanni Battista. Dietro San 


iovanni un angelo tiene la bandiera del- 
l'Ordine, nella quale emerge inquartata la 


{ 


Ni 


anta di cotone a grappoli fioriti. L’erudito 


Mariani qualifica di capolavoro e di 
i pittura questo dipinto, fiancheggia- 
due quadri ovali, uno rappresentante 
cola da Bari e l’altro l'Arcangelo Raf- 


ol Tobiolo. Tutti e tre sono lavori del 


Mattia Preti detto il Cavaliere Ca- 
tendono a glorificare il nome del- 
Cottoner. L'Arcangelo Raffaele e 
la si riferiscono infatti a Raffaele 
he fu Gran Maestro dal 1663 al 
ltare suddettò ha grandi colonne 


rnate con piante di cotone, allusic- 
mma Cottoner; analogamente pic- 
scolpiti in pietra sopportano lo 
1a. 
lato che nel parco esisteva anti- 
cappelletta dedicata alla Puri- 
lella Vergine, detta la Zeuxa, fat- 
dalla famiglia Calava nel 1550 
nel 1887 per le cattive condizio- 
quali si trovava. Conteneva un bas- 
raffigurante la Madonna col Bambi- 
San Giuseppe, che venne trasferito 


nella cappella del Palazzo. Una iscrizione 
ricorda il trasporto avvenuto. 

Dopo la costruzione della nuova villa di 
Sant'Antonio, il Palazzo venne a poco a poco 
abbandonato. dai Gran Maestri e — tranne 
rare eccezioni — il più rigoroso silenzio sì fa 
intorno all'edificio. Dopo che i Francesi, che 
avevano occupato l'isola nel 1798, furono 
sconfitti dai Maltesi l’anno dopo, il Palazzo 
ospitò i prigionieri, i quali vi rimasero fino 
al 1814 e non potevano uscire dal giardino. 
Liberati questi, il Palazzo servì per breve 
tempo ad uso di fabbrica di seta, indi fu 
abbandonato totalmente finchè Sir W. Reid 


(1851-1858) lo riparò e ne fece una residen 


Marchant (1858-1864) continuò il lavi 
A. Boston (1878-1884) costruì il mi 
metrale e la casina con la porta sull 
della Notabile e piantò molti 

Simmons riparò gli stabili, fe 
viali, i due ponti in muratu 
cassata che porta al Bosche 


one 
ente 


Eu! 
ta 


Hole 


zo del 1566. la prisma bi 
wadici Se, i 
mente wa pace, cd in GTCR 


Ri 


IL GRAN MAESTRO GIOVANNI LA VALLE 


* 
* * 


l'erezione in Valletta di un 
dovuto alla mu- 

tro Giovanni de la 

Verd troppo 

n IMae- 


, ol 
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se siate, , 
Le CIOVANRINA 


Lotero mori nel 1308. chiaro, 


TIA. 


C.I. — LE VIE D'IFALIA 


verse case rustig 
Fece abbattere 
difici, comprò y 
reno addizion 


es 
gli 0 
N ter 
Li è ale, al 
sull'area di essi iniziò 
nel 1625 la nuova col 
struzione pece tutte 
le scomodità richiesta 
dai tempi: abitazio. 
ne civile, scuderie, 
foresteria, ecc. LS 
memorie dell’ epoca 
non ci hanno traman. 
dato nè il nome del. 
l'architetto, nè quel. | 
lo degli artisti che fu- 
rono chiamati a. de- | 
corarne gli interni: è | 
probabile però che al- 
la costruzione del 
fabbricato la vorasse- 
ro schiavi turchi. 

Allorchè l’ edificio 
fu compiuto ne risul- 
tò un sontuoso pa- 
lazzotto non molto 
vasto, ma elegante e 
arioso, con una torre 
quadrata, sul tipo 
delle ville romane, 
con prospettive, via- 
li, fontane e peschie- 
re. Avendo il di Pa 
la allargato di mi 
la proprietà, fece p 
tare aranci li 
moltissimi 
frutta t 
dalla F 
Sicilia e da altre parti d°I 
alimentavano due vasche. 
rono popolate di pesci 
cilia: nelle loro acque 


tura di una strada.i 
Dato che ‘si tr: 
stinata ad un Pri 
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quadro rappresentan- 
te la Madonna del Pi- 
lar, cl otrebbe es 
S sìmo opera 


ia Preti, il 


Calabrese. 


ionato Vale- 

lanì, nell’inte- 
volume che 

ro a questo e- 
stroso artista, dice 
che il Preti, morendo, 
lascìiò per testamento 


un quadro raffiguran- 
te appunto la Madon- 
na del Pilar, al Gran 
Maestro Fra Raimon- 
do Perellos (1699). 
Potrebbe essere que- 
sto della Cappella di 
Sant'Antonio. Non 
affermo nulla, ma a- 
vanzo una semplice 
supposizione che po- 
trebbe avere il suo 
valore. 

Antonio di Paula 
dilettava assai in 
questa sua villa ove, 
scrive un Suo 
« frequente- 


Li 
Gran 


cogria d' 


SI 


cui seppe 
come LED 


biografo, 


mente si divertiva»: 
ivi anche ospitava re- 
galmente talvolta per- 


di riguardo 


ne,che 


9 0 in Malta prousmdi 


IL GRAN MAESTRO UGO LOUBENS VERDALA. 


giungevano a 
M Sovente vi da- 
etti e ricevi- 
endidi. Fa, 
rifico, volle che questa villa fosse 
inti nome del Santo del quale’ egli 
porta me. 
Sotto lui Gran Magistero, la marina 
dell'Ordine «i distinse assai in parecchie im- 


prese navali. Egli amò molto Malta e i malte- 
si e durante il primo anno del suo governo, 
essendosi manifestata la carestia nell'isola, 
ottenne dal Vice Re di Sicilia, Filiberto di 
Savoia, col quale era in ottimi rapporti, lar- 


ghi vifornimenti di grano per la popolazio- 
ne. 1 1626 fondò la borgata di Casal Pau- 
lac bella chiesa di Santa Ubaldesca. Il 
Papa o VIII che lo teneva in molta 
conside; con Bolla del 10 giugno 1630 


Seguita in Roma la morte IN 
34 dar SA XIIINOmI | | T | 
n Crociati quali %, Ni: [ln (NI 
ot ORA oasi A “AR | TÀ 

»ì ] ANacque egli | DA 
pe SI tia al D” 
S che ben tosto dechetò fra i Caualieri i torbidi del 
I disciplina uh pi 899 ) 


nel 1587, promosselo al Cardinalato col titolo 
ela ab ertte; ui chiara, 
O, del Boschetto;insttui Ul Monastero di S. Orsola; fondò il 
A SAAZT A DE Langhe bi ; Go odi 15 è 
buzz: è finalnzonte dopo memore nata, nificenza more 
4 nata, tredibi anni, se daan SUGO giorno 


cia n AT 


349) 


1 rali al Magistero tré8 
") VM fe nel 1582 con pieni 
{_IVGO DE LAVBENX®S 


29, 


4 


rs . 
IF o della Cassiere, furono® 


; rowuncia di Guay 
P dotato,e si pronto, è fiaco 
QueAto GOUEPRO, 8 CON Sewera 
ueuere 1 introdusse. Vit 2.2 l'i 


‘SEE 


liberare ATA) debiti la Rekgione,e col dono renderta 
Dì palforie,e tenuta. Portatori a Roma da Sisto e credewaro i suoi emuli cond 
d false accuse AA porri dre biasimo, sommi onori gl procacciarono, Li è nonf È 
‘olo fu dal Papa SITA o nel Vaticano ma teneramente ascolto in Conetstoro,e soura |. E 
4 pruno Cardina!Dizcono collocato: Anzi crebbe ap 27 1à, catia 


Wo Mera go 
bon di Gesuiti fabbricò 


cine; introditere la carica da 


gli concedeva l’ambìto titolo di 
che lo metteva sullo ‘stesso ran 
dinali. 

Prima di morire — 8 gi 
sciò il palazzo col giardino e i 
ti all'Ordine e volle che le r 
Antonio e di altre sue proprie 


mento, scrive il . 
galera da intitolari 
mentare la flotta dì 
I di lui sui 
dente villa 
to era rise 


I ENSII DI [aes] E VIE D'ITALIA 


i Mk= 1776, primo anniver 
“E sario della sua elezio. 

a hi ne al seggio magistra_ 
le, offrì in questa vil 
la, con la ce 


rimonia 
usuale del baciam 


ano, 
un ricco e cOPÌIoso 
banchetto a numerosi. 
invitati. Il Principe, 
che amava fare le co_ 
se da gran signore, 
volle inoltre che i suoj 
ospiti fossero rallegra- 
ti dallo spettacolo di 
giostre e dalla rappre- 
sentazione di una 
commedia francese, 
Quest' ultima notizia. 
farebbe supporre, a 
meno che la rappre- 
sentazione non sia 
stata data all'aperto, 
che nel palazzo esi- 
stesse anche un tea- 


PAVIA sul Pr cpiora di S trino. 
feti ti asti Avvenuta la sop- 
pe? opara dina lodevi ne pressione dell’Ordine 
gerro, ù è 
gameroro RÒ Salone, Ga dll gento SLA nel 1798 per opera dei 
ani L'Isola rai id di nettoua, Francesi comandati 
Re dies contra le mosse derTirchye all'abbondanza dell dr dea F 
de popoli, nel che Snia utilizzine leggi, e prammatiche esi mò l'affetto affatto dal Gen. Napoleone 
A di tesire. Illustrarono shop i Governo molle deborile di cali pa Mp9 fn i B i Fa 
: pirci co dalle vue rale dell'Isola di SiMaura Nè di minor lode] E onaparte, palazzo 
DATATE: rica del Casalè in ci edificò la Chiesa di SVbaldesca:]| rimase disabitati 
br: ri tosta Lat la costruzione dna 2) Sa En da e20, venisse 
“orrunciate Gal RIE = 
EFEMNENZA, A i pusale etto dalle 5 gup eno 
arie sue, la st sta ‘i ai 
Ri di si Copri Prina ve ole unta " poss I o siglare 7 a pds po 


estero, He pesto fera 14% 
DO pad datto sa 4 RALULI Pagina 
e > pr eetg 


IL GRAN MAESTRO ANTONIO DI PAOLA. 


di caccia, in occasione di feste. Il palazzo di la depredazione e 
È pot dirsi veramente un luo- un ritratto ad olio. a 

] i scorreva più calma Re di Polonia 
acci a ti protettore dell’Or 
Allorquando i 
Lascaris, tro i nuovi dom 
rel. aiuto gli ingle 

i missario dii 
nel. durante il; 
»- Francesi; 
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era una delle più 
belle città d' Italia, 
pref lerò la resi 
Sant'Ant 

1 sì era assai 

Fu egli 

il colt 

co mmtornc 

LI d'c 

iz ASSE 
giat cinta dì balau- 
st n 2 è la con- 
tinua le. Lady Ball 
d iestosì rice- 


ti ognì mercole- 


la colonia inglese 


alle famiglie mal- 


1ù ìn vista per 
i di sangue, per 


ira e per censo. 


ssandro Ball morì 
ant'Antonio il 25 
ottobre -1800. 


Da un inventario 
dell’ epoca, fatto da 
3 io Pullicino, ri- 


nzo del palazzo e- Go 
sistevano parecchi 


T di un Impe- 
ratore d’ Austria, del 
Gran Maestro Roban, 


opera del cav. Fa- 
vray), del Gran Mae- 
str Ximenes, di un 
R i Spagna e di 


P io VI 

» la villa riceveva un ospite illu- 
Bonaparte, fratello dell’Im- 
Il Principe, che era 
Cagliari su 
con 


ST no 
ipoleone I. 

to nelle acque di 

ento americano, mentre 
ndeva recarsi agli Stati Uni- 
tto a Malta prigioniero. Do- 
soggiorno al Forte Ricaso- 
segnata per residenza questa 
lelle disposizioni che sul 
il Governo di 
Bonaparte, come si rileva 
Memorie », da quelle del- 
\brantès e da quelle di Lord 
villa — stret- 


vrebbe preso 


in questa 


En_Maria della Neve GIO 
Francese dequistatost 

i dine ver le rivrove 
lo di singolar Re 
fe con universale applacer 3 

principio del suo Governo ha vubito mostrato in effetto gua 

felicità se ne debbano tetti epromentene. Na di 19. Aprile 7 
1723. fre eletto Gr H.a di 13. Hoverabre dî 1775. VE 


digione 


IL GRAN MAESTRO GIOV. EMANUELE DI ROMAN. 


(4) 4) - 
re BAI \gi —— 

CEL TECA NUELE DE ROHAN 
ul (Fiimo credito nell'Ox- 
DIA x —uanue Pate Fa lui non v0 


tamente sorvegliato dalla polizia — dall 
conda metà di agosto del 1810, sino i 
conda metà di novembre dello 

Durante il suo soggiorno, per 
distrarre la famiglia, il Principe. 
tenimenti, e siccome amava ] 
venne anche recitato un 
scritto in lingua italiana d 
cino Maurizio da Brescia 


te della sua giornata. 

« Carlo Magno »;j €: 
sta villa che con 
gatorio, altri 


it———————— 
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guire im] Eli riparazioni 
anno vi DI Quistato Nuovo e 

‘ nettere a lino, 
Per un tempo il Pal 

pato dai ‘ rali comanda “20 v 
Claudio Sh nel suo ig d 
che nelle te di gala 
alle notabiliti dell’isola, vela 


dietro i getti d'acqua e nell 
colorate che davano un 4 È 


ls 
Robert Johnson, che perciò 0) 


dal suo ufficio, ne 
Nell'ultimo quarto del secolo 
tò, per ben due volte, fi Du 
Edimburgo con. la consorte 
Maria di Russia. Fu durante 
soggiorno che ivi nacque, il 
1876, la Principessa Melita la 
dopo, convolava a nozze col 
sto Luigi Granduca d'Assia. 
Il Palazzo ed il giardino di Santa 
abbastanza bene conservati — a Ani 
meta frequente di passeggiate, « 0 
da parte dei forestieri che vis 
quantunque una parte dei giard 
rata ad uso privato degli abi 


MALTA - FONTANA MONUMENTALE NEL GIARDINO DEL PA- lazzo. 
LAZZO S. ANTONIO, 


Scorsa | 
ca 
Grandug 
il loro 
25 tuo 
quale, P 
IR rinc; 


Nel 1813 il Governatore dell’isola fece ese- ORESTE FERDINA DO 


TRE CROCIERE 


(di cui 7 nella primavera e 7 nell'estate) sono annunziate dal gru 
verranno adibite grandi e moderne navi. (« Vulcania », « Roma »j 
ceania », « Saturnia »). ; 

I nostri Scci apprenderanno con piacere la notizia che il Mou 
coloro fra di essi che parteciperanno alle prime tre € 
sulle quote fissate. - Tutte le informazioni potranno ess 
ne faranno richiesta a noi unendo francobollo da L. 0,;0). 


I crociera (1-14 agosto) (moton. « Oceania »): Trieste 
si, Algeri, Tangeri, Cadice, Malaga, Palma, Cannes, Genov 
2% crociera (15-28 agosto) (moton. « Oceania »): Trieste 
bul, Bosforo, Falero, Bocche di Cattaro, Ragusa, Abbazi 


3% crociera (30 agosto-12 settembre) (moton. « @ceani 
nes, Napoli, Capri, Porto Said, Caifa, Rodi, Atene, Ragusa 


Pezzini) 


(fol, 
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CHIOSTRI 


IL CAFFÈ PEDROCCHI A PADOVA 


CAFRESCBEEBRI=D:-ITA9558 


HI arriva a Padova per la prima volta 
va naturalmente al Pedrocchi. E non 
solo perchè ha inteso. parlare di que- 

sto celebre caffè come di una delle meraviglie 
della città del Santo, ma perchè il singo- 
elegante edificio del Pedrocchi si pre- 
ubito a chi attraversa il centro di Pado- 
vi ne un luogo di piacevole sosta e di abi- 
li appuntamenti. Chi lo fece costruire vo- 
che esso fosse « el più bel cafè del mon- 
» €, « veramente », come dice un sonetto 
burlesco Pietro Buratti, 


le Pedrochi xe un portento 


era ogni umana aspetazion 
x varda, sora soto e drento 
se resta copài de amirazion....., 


sce difatti, a prima vista, il bel palaz- 
esempio mirabile di architettura neo- 
1 la sua loggia a colonne corinzie, a 
lare contrasto la contigua pastic- 
gotico orientaleggiante, quasichè 
abbia voluto mettere insieme la 


chitettce 


diosalà ni 
(tot. Pezzini) 


gloria del periodo napoleonico durante il quale 
Antonio Pedrocchi incominciò a gestire il caffè 
paterno e l'origine levantina della bevanda che 
dava il nome a quelle botteghe, nelle quali, a 
detta di Gaspare Gozzi, più che altrove, a’ 
suoi tempi, si esercitava l'ospitalità. e. 
Sul luogo ove ora sorge il Caffè Pedrocchi, 
di cui da poco è ricorso il centenario, esisteva 
già un ritrovo abbastanza comodo e piacevo- 
le, ch'era appunto la bottega aperta da Fran-. 
cesco Pedrocchi, venuto a Padova dal nati 
paesello del bergamasco intorno alla met 
Settecento come semplice garzone, e dî 
il figlio Antonio la ereditò nel 1799. 
La vicinanza del celebre Ateneo pa 


l'esercizio sia cominciata quando 
trasmigrarono a Padova, di 
bìto dalla città lagunare. 
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Filipdi) 
A_VE- 


(fot 
CAFFÈ ALLA «NAVE» 
RACCOLTA G. DOLCETTI) 


CARTELLO PUBBLICITARIO DEI 


NEZIA 


consuetudine di passar gran parte della loro 
giornata nei comodi cafiè della loro piacevole 
città, e quest’uso fu naturalmente accresciuto 
quand'’essì sì trovarono fuori delle loro occu- 
pazioni normali, delle loro case, delle loro re 
lazioni del Pedrocchi di- 
venne allora di moda ed ebbe il potere di at- 
tirare, oltre le 
forestieri 


consuete. Il locale 


celebrità 
dal 


rucciato a 


patavine, anche i 
illustri, 
Foscolo col 


1 


Stenanal rmante dei 


( E D'ITALIA 


e Soprattutto, uo 
to e intel e, se non addirit 


tur 
maschera da citrullo» Ri, 


; » Come 
bellamente un poeta satirico AU 
z (0) 


, » in 
geni I 


l'Ateneo illustre, vedeva pas 
fè ì più illustri uomini del SUO tem 
anch'egli di conquistarsi una quale 
le celebrità. Ma ebbe la furbe 
della 
duto e prudente; concepì ] 


che: dugg 
Ta di RS 
caffettiera 23 
a sua Eloria (SN 
parabile dall'aroma della bevanda oi 


nei limiti sua arte di 


; Tient., 
e dalle cuccume di rame dalle quali î < €nta 


merierì certo dietro raccom 


andazione C; 
i 
ata nella 

un giornal 


proprietario — l'avranno vers 
chera con quell’arte che 


Dx 


3 È S Venez;. 
no del 1836, ZZ Vaglio, celebrava in un 
coletto gustoso dedicato ai « giovani dei Ù: 

Ca 


fè », deì quali, dice scherzosamente, «Non 
x r men tr 
invece « un garbato e cortese giovane è cn 

Cox 


ha in generale una giusta opinione », 


sì cara e tanto difficile a trovarsi che moli 
perdettero la loro' fortuna, la voga, peri 
aver saputo far buon'eletta di tali». Ambizi, 
sissimo, il Pedrocchi fu tirchio e generoso nel 
lo stesso tempo. Nella sua vita familiare È 
sparmiava anche il centesimo; e ne fa fede. 


famosa zuccheriera che sì adoperava În cas 
sua — esposta ora fra ì cimeli, nel museo 
trospettivo dello storico caffè — e che ha dîî 
chiavi, una per il marito e l’altra per la fi 
glie, di modo che nemmeno un briciolo 
zucchero poteva essere consumato  senzani 
controllo dei padroni. Ma coluì che tra Jef 

poteva apparire un ludr 


domestiche 


\A NEL 1860 (DA 
\TO AL MUSEO CIVICO? | 
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IL FLORIAN DI VENEZIA NELLA PRIMA METÀ. DELL’'800 
un bel giorno non esitò a chiamare l’archi- 
tetto veneziano Giuseppe Japelli e ad ordi- 
nargli di fare « il più bel caffè del mondo »; e 
per questo monumento della sua gloria pro- 


digò tesori, tanto che si disse di lui ciò che 
I i dice di chi fa rapida e copiosa for- 
tuna; ch'egli avesse trovato un gruzzolo enor- 
me nel sottosuolo della vecchia città. Ciò che 
veramente fu trovato negli scavi per la fon- 
dazi ella nuova costruzione, furono avan- 
zi d i dell'epoca romana: colonne e ca- 
pit marmi scolpiti, prezioso materiale 
che d ornare le sale del caffè, inaugu- 
rat no del 1831, con una luminaria 
che a. Articoli di gazzette italiane 
st persino poemi, decantarono le 
lodi nè mancarono commenti ma- 
lezzi, perchè anche la celebri- 

tà tiere ha le sue spine. 
I na grazia del trattamento ri- 


ser juentatori del Pedrocchi dal suo 
>be presto ragione di ogni ma- 

rio. La tradizionale ospitalità 
1a bottega da caffè, dove, per 
so della « nera semente » im- 
Arabia e che doveva soppianta- 


(DA UNA STAMPA DELL'EPOCA, AL MUSEO CIVICO CORRER). 


(fot. Filippi) 


re del tutto la corroborante malvasia di Can- 
dia bevuta comunemente in Venezia, si offri- 
vano al cliente piccoli doni, come il rosolio, 
le mandorle confettate, i biscottini, nonchè 
una presa di tabacco, quella ospitalità elo- 
giata dal Gozzi, era già alquanto decaduta e 
ricordata con rimpianto come una bella co- 
stumanza di tempi andati; Antonio Pedroc- 
chi ebbe il merito di farla rivivere nel suo 
nuovo elegante caffè e con tanta signorile ge- 
nerosità da non poter essere altrove imitata. 
Egli mise a disposizione degli avventori, ol- 
tre a una copiosa biblioteca di libri e a nu- 
merosi giornali, una grande tabacchiera nel 
la quale chiunque poteva servirsi d'una pre 
sa; per le signore, piante e fiori da | 
a piacimento. Chi era sorpreso dalla 
aveva diritto a ricevere in prestito 
brello. Chi impostava nella buca 
caffè una lettera, era sicuro#di 


poteva sedere ad un tavolo ed 
cameriere un bicchier d’acq 
e uno stuzzicadenti. | 
Acuto psicologo, il 


{L FLORIAN DI VENEZIA NELLA PRIMA METÀ DELL'S00, 


va il valore pratico di tutte quelle comodità 
ed attenzioni distribuite con buona grazia. 
Il fatto si è che le sale del suo caffè, sempre 
aperte, notte e giorno, erano continuamente 
affollate e che in esse la vita della città ave- 
va il suo centro più cospicuo. Prati, Aleardi, 
Fusinato, studenti dell’ università patavina, 
scrissero sui tavoli marmorei del Pedrocchi i 
versi, ardenti di 
La rivoluzione del ‘48, 


loro primi romantico pa- 


triottismo. che a Pa- 
dova ebbe una precoce manifestazione nei 
studenteschi dell’8 febbraio, 


traccia significativa nella 


moti lasciò una 
sala bianca del caf- 


fè love a 


ncora oggi'si può vedervi conficcata 


a pallottola austriaca. E a mille e a 
le del Pedrocchi, passarono 
ani, durante l’ultima 
costrinse eccezionalmeI 
a emi f TO A 
le e sale — p 
2]1 
si ri Sla >) e 
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Got, Fitig 
PIVIDOR AL MUSEO CIVICO cor 
ER) 


quello il tempo in cui le botteghe da 4 i 
si andavano diffondendo, dalla Piazza qu 
Marco a tutti i punti eccentrici della m 
città, tanto che di lì a qualche anno, nel x Ì 
la legge doveva limitarne il numero a 
Allora, però, il Florian era di aspetto 
modesto, quantunque fosse già celebrato 
due versi del Lamberti: 


Florian su la sera — par proprio una fiera; 


Come altri 
metà del S 
ve e vecchie, il AZorian si compon 
aperti, senza vetrine; 
Tri( siù importante era ili ban 
’n le « cuccume » 
ma, mentre il caffè 
del Re di Francia 

lel Doge, dell: 

ancora, sono. 
lie vecchie cui 
avvisse, segue 
rile stanzette | dov 
va dall SRI 
o gl'intabarrati 
ori salotti così. 
di sagome e | 
tto lo scintillio! 
uranese. Il Zon 


soli vani 
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VEDUTA DI PIAZZA DI SPAGNA A ROMA (DA UNA STAMPA DEL SEC. XVIII). 


tire mordaci del celebre poeta Buratti; as- 
sistette alle capricciose conversazioni della 
Sand con De Musset; accolse fra gli abituali 
ospiti delle sue salette Foscolo e Byron, Goe- 
the e Moore, Canova e. Pellico. 

Come la Piazza San Marco, anche il caffè 
Florian è sempre stato: un ritrovo cosmopoli- 
to. I forestieri, specialmente, si compiaceva- 
no della vita animatissima, gaia, chiacchero- 
na, e in alcuni periodi procace, di cui erano 
teatro i caffè veneziani in genere e il Florian 
he dava loro l’illusione di vedere 


| in ispecie: 

| riprodotte a realtà d'ogni giorno talune 
scene del nmedie del Goldoni. Anche mol- 
to li attir=va il gioco, perchè giocando a tom- 
bola, a al bigliardo, al trucco a tavo- 
la, alla passavano le giornate i nobili 
della de Ri dando esca a bari 
avventu: e il Casanova o quel Gaeta- 
no Zani raticava i primi caffè di Ve- 
nezia ] lare il prossimo, e al caffè 
della L ocando a bazzica, rubò due 
orologi e o zecchini al capitano Me- 
neghini, una sera fu scacciato dal 
Florian operto in flagrante ». 

Ma se eneziani furono luoghi di 
piacere qu e frivola del Settecento 
disertava i ;:andi palazzi per diventar pub- 
blica e sulla Piazza; se allora, in 
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ognuna delle duecento e più botteghe sempre 
aperte affluivano a migliaia le maschere, a 
bere, giocare, conversare, scherzare, poi che 
in tutte l’unico pensiero era di « passar el 
tempo alegramente », vennero pure giorni di- 
versi, allorquando, durante l’eroica resisten- | 
za del 1848-49, il lungo assedio mise a prova 
il patriottismo della città; e allora. il Florian 
fu come il quartier generale dei patrioti. Al- 
lora — racconta il Molmenti — per le sue 
piccole stanze eleganti passavano sedevano 
discutevano gridavano uomini vestiti alla Er- 
nani, con fogge e colori sgargianti ed elmi 
dalla lunga criniera. 

Anche il caffè Quadri, aperto sotto le Vec- 
chie Procuratie, in sul principio dell’Ottocen- 
to, da Giorgio Quadri da Corfù, ha pagine | 
gloriose nella storia del ’48-49. Esso si di- 
sputava col Florian l'onore di ospitare il bel 
mondo galante e letterario; e le sue sale, do 
ve, pur nell’apparente indifferenza, cov 
lo spirito di ribellione che doveva promi 
re l’insurrezione patriottica e indurre. 
ziani alla sublime resistenza dei 
gloriosi mesi dominati dalla figura 
le Manin, le sale del Quadri rice) 
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de Rome 
Ger pine sont Lote a Rom 


LA PIÙ ANTICA STAMPA RAPPRESENTANTE IL CAFFÈ GRECO DI ROMA, E 


STENTE NELLA BIBLIOTECA VITTORIO EMANUELE DELL'URBE, 


STRA, IL «GRECO » 


odio per la tirannide, battezzarono il ritrovc 
con un nome nuovo, Caffè alla Guardia Ci: 
ca. Naturalmente non mancavano i politi 
canti chiacchieroni, messi poi in ridicolo, 
18 luglio 1848, da un giornaletto satirico lo 
cale: « Sotto l’Austria la politicomania st: 
va lontana da noi quanto il colera, non 
per il rigore delle vigenti leggi sanitarie, n 
perchè l'eccelso imperial-regio dicastero a 
lico di polizia in Vienna aveva un certo 
cretino, per iscacciarla, più potente del chi 
no per la febbre, che consisteva semplicem: 
te nel mandar gli ammalati all’aria salul 
dello Spielberg; ma con la polizia andò 
diavolo anche il secreto e la politicomania i 
vase il nostro territorio... I caffè, per lo ii 
nanzi gentile convegno di damerini dal guan- 
to giallo, dai manichetti stoccati e dai ciga 
rini d’avana, esperti soltanto in istecche di 


A 


SINI- 


chiettamente torinese. Me 

della nuova metr 
moderni 
ni di luce, di genti 
firettati come i cli 
\e-espresso dell’ini 
marciapiedì, lu 
53, essi, i eci 
pre un po’ 
rile fedeltà 
quantunqui 
decoro, l 


Ma non era 
Periodo di sn, SS 
redenzione 


le 

Quenta 
bor i 
4 della pi 
Tava Carlo Alber 
mesi decisivi che 
azione dello 
razione di 
mava dell’ 
do alle 
senza : 


te del bene 
ignorav 


mulg 


Fiorio? fr è U 
il Re rivali 2 i 
udienze del Mattino 

Vive ancora nella 7, d 
questo storico caffè 
tempo — quando ì | 
alquanto distinti — 
dagli ufficiali e dai 
ro e raccolto, con i 
liditi e le Specchiere 
pannate, rimane so 0 ì 
ci dell’antica via Po es 
al Caffè Nazionale 
compone una triad 


ì 
0 Ìì Ceti s 
qua 
dp 


L 
Ue 
È 


hanno 
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HIA STAMPA DEL CAFFÈ GRECO A ROMA, INTONATA ALLA DESCRIZIONE DEL MENDELSSHON 


gli facevano crocchio intorno, insieme aì pa- valieri, hanno sempre una spilla alla cravatta 
trioti ì liberali, anche le belle dame con lo e quella spilla ha sempre qualche simbolo : 0 
tarlatane incrociato sulla crinolina la viola del pensiero in ametista, o il nume- 


i barége, gli sguardi ed i cuori accesi di gio- ro tredici in smalto e oro verde. Apprezzano 
vanile entusiasmo? Non è al caffè Fiorio che, i polsini di celluloide e gli stivaletti con l’ela- 
trava Cavour, c'era sempre qualcu- stico; e fra i ciondoli alla catena, sul panciot- 

litava al suo compagno di tavolo, to, un’unghia di tigre o un corno di corallo. 

bis sommesse parole; e non è lì, fra Hanno i «loro» tavolini per la siesta: la 
ti rotondi di marmo del Dileî o partita, i tarocchi e le boccette e soprattutto 

lel he l'avvocato Angelo Brofferio sì la Freisa e il Barolo, sono îì loro dominî dî 
fer sservare quelle figure caratteri- arcani buongustai: che danno l’occhiatina al 


sti ellenze, di Magistrati, di Conti bicchiere controluce, uno schiocco di lingua 
he poi dipingeva con tanta contro il palato, un socchiudere d’occhi e un di 
va di frecce acuminate nelle compunto sentenziare ». Deliziose macchiet- 
lettali? Quivi il Prati, signori- te da caffè di provincia in quella che fu la 
Imposto, riceveva le congratu- prima capitale d’Italia! 
sla he sua ballata d’intonazione di 
I nore dei Savoia, mentre il pi 
Baratta, arruffato e vestito Pure di nobili tradizioni è in Roma l’An- 
I mpre in debiti ed in angu- tico Caffè Greco, di cui si fa risalire la data 
suoi frizzi.e replicava ai della fondazione al 1760. La sua storia,tie 
ta trentino con acri ed aci- gata alle vicende artistiche e lettera di 


può ancora trovare qual- temente in un nobile vola edito di da 
stite del apode umbertino, li Treves di Milano, da Diego Ange el î 
ri disegnati a pastello da conobbe i frequentatori fin'‘dall tempo 
e sue rievocazioni torinesi sua adolescenza, quando intorno 
hi sono quasi tutti ca- dell’antico caffè di Via Condotti si 


| 
| 
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< CHE SECCATURA |! 
PITTURA DEL 


» SCENA DEL CAFFÈ GRECO (ANNO=1845). 
PROF. W. WIDER, ACQUISTATA DALL’IMPERATO- 
RE GUGLIELMO 1 NEL 1878. 


no alcuni eletti spiriti che potevano ancora 
ricordare i tempi napoleonici, accanto ad al- 
tri giovanissimi che dovevano conquistare un 
giorno un posto eminente nella vita artistica 
o letteraria. 

Sul primo proprietario del Caffè Greco ci 
sono due versioni: una è la nota di censimen- 
to che attribuisce la vecchia bottega ad un 
levantino, Nicola Maddalena, il quale, nel 
1765, abitava in Via Condotti con una do- 
stica ed un garzoncello; l’altra è una stam- 
xa, conservata alla Biblioteca Nazionale Vit- 

i0 Emannele, che rappresenta l’esercer 

pottega .nel suo costume turchesco 


‘à. stato'a Roma c 


VIE D'ITALIA 


ceva pochi affari. 
su incominciò che con il a 


n il scogli 


prietario. Questo, anzitutto Md O 
» Te O n 
le e 1 mentre ne Staurò ul 


gli altri caffè q: 
spacciavano cattivi surrogati a s 
to a causa dell'aumento ge 
neri coloniali, provocato dal bl 
tale napoleonico del 1806 — È 
sta furberia di dare ai 


Nerale S SN 
Occo contr 
: gli ebbe id 
i ; SUOI AVVent, fi 
genuino a prezzo invariato. Cosig È Ori cd 
L È N (e) pe 
Greco tanto si andò affollando De Il Cg 

| : » Che ad 
vo proprietario dovette presto ; e 


. DN 
accrescendolo di due sale Posteriori landi 


ritrovo divenne il luogo favorito da — Queg 
e degli scrittori e degli spiriti libera]or co 
d'Europa. Cesare Pascarella, nella Ri: 

za che sul Caffè Greco tenne al C 3 
stico fiorentino, nell'inverno del 1890 ti 
buisce a questo spirito liberale, in te att 
precisamente liberali, la maggiore ceti È ng 
Caffè. Nelle sue sale, infatti, si ritto 
cospiratori ed i patriotti; dalle sue aL 
tivano le spedizioni rivoluzionarie, Qui è 
organizzò l'assalto alla Caserma dei Gr, 
ri di Piazza Colonna, nel 1831: Capitanaya 
rivoluzionari lo scultore Lupi, che tirò une 
po di pistola a cui rispose un fuoco di plo 
ne della fanteria papale; tra i feriti, oltre . 
Lupi stesso era un altro frequentatore di 
Caffè Greco, il pittore Pasquilini, che È 

do figlio di un Còrso, antico soldato di Nap 
leone, dovette la sua salvezza alla regina ) 
tensia, moglie di Luigi Bonaparte E 
Olanda, che lo accolse in sua (casa e lo 
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IL MEDAGLIONE DI LISZ; 
È 


p° 


361 


CAFFE CELEBRI D'ITALIA 


PET (fem be 


o 
€ eu Ple 


ni int; 


sp vg OA 


A MILANO (1832) 


GITTARDI IN FONDO ALLA GALLERIA DE CRISTOFORIS 


FÈ DI TOMASO 


vo" 


II A MILANO, APERTA AL PUBBLICO IL 15 SETTEMBRE 1867. - SULLA DESTRA DE 
Rf, 


PIU AVANTI IL SAVINI. 


IL CAFFE BIFFI; 
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Curare amorevolmente, pensando forse ai suoi corano’ le sale del Caffè Greco, le cui 
figli che pure in quei giorni erano compromes- si adornano di bozzetti dipinti dagli 
si nelle agitazioni carbonaresche. Anche nel che lo frequentarono, cosicchè il lo 
1349 il Caffè Greco fu centro del più fervido v'è una vetrina di autografi, in 
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fie di Milano e l’Aragno di Roma: 
tutti relativamente moderni, fondati 
anzi vini della nuova Italia. Benchè 
privi lunga tradizione storica, essi fu- 
rono ungo volger di anni luoghi di riu- 
nione \rtisti, di letterati, di giornalisti fra 
i più noti, fino all'agonia recente di quei ce- 


nacoli battaglieri e cordiali, che il dopoguer- 
ra ha disperso. Fino a pochi anni or sono 
non v'era giovine ansioso di fama che giun- 
gesse dalle cento città d'Italia alla metropoli 
lombarda che mancasse di fare una visita al 
Savini, sicuro d'incontrarvi gli uomini più 
illustri nel teatro, nel giornalismo, nell'arte 
in genere, fra i quali regnava una giovani- 
le scapigliatura. Essi accoglievano con signo- 
rile ospitalità gli artisti e gli scrittori che ve- 
nivano a Milano di passaggio, fossero l’irsuto 
e fiero Carducci o il mite Fogazzaro. Quivi i 
conviti erano spirituali, i conversari arguti e 
le più accese discussioni come le burle più 
vivaci si compivano sotto il nume preveg- 
gente dell'entusiasmo generoso e della leale 
cordialità. Fu al Savini che Giovanni Pozza, 
critico musicale del Corriere della Sera e in- 
superabile conversatore per vivacità e genia- 
lità, scommise una volta con Arrigo Boito 
che il Nerone non sarebbe stato finito entro 
quell’anno e, infatti, egli dovette poi accetta- 
re a malincuore la somma pattuita e vinta... 

Non meno cordiali erano i convegni nella 
celebre terza saletta dell’Aragno, sia pure al- 
quanto più rumorosi e turbolenti per la na- 
tura prevalentemente giornalistica dei suoi 


frequentatori. « La saletta — scrisse Adone 
Nosari che vi appartenne — fu tutta una pu- 
gna eroicomica, Ci si batteva per una com- 
media applaudita o fischiata, per un sonetto, 
per un callo pestato, per un giudizio audace... 
I direttori, allo scoppio delle tempeste, lascia- 
vano il banco di comando eretto nella se- 
conda sala per venire a indignarsi delle dia- 
volerie dei salettisti. Nella saletta si organiz- 
zavano campagne teatrali e giornalistiche, si 
fondavano riviste, si lanciavano sfide per mo- 
tivi anche futili, ci si ingiuriava e si manda- 
vano in frantumi tazze, bottiglie, marmi e 
specchi, tanto che si dice che i proprietari 
avessero segnato nei preventivi tremila lire 
annue di rotture (lire, s'intende, dell’ante- 
guerra) » 

Come cenacolo di allegra giovinezza, la sa- 
letta d’Aragno finì nel maggio 1915, quando 
i suoi fedeli si dispersero nelle caserme, nelle 
retrovie, nelle trincee. Nel 1927 questa stori- 
ca saletta fu staccata dal caffè Aragno vero 
e proprio, per diventare un bar attiguo indi- 
pendente; ma sull’architrave della porta, che 
fu murata, una lapide ricorda i nomi di co- 
loro che partirono da quel « nido irrequieto 
di giovinezza e di sogni di gloria », per as- 
surgere nel cielo immortale della Patria — e 
il fragoroso cenacolo giovanile, dove si matu- 
rarono uomini che dovevano balzare verso la 
celebrità o raggiungere le vette della politi- 
ca, non poteva avere un suggello più nobile 
che lo ricordasse ai futuri. 

SIGMA. 


Per l’Esposizione dell’ Aeronautica Italiana a Milano 


Dal 15 giugno al 21 ottobre avrà luogo a Milano la prima Esposizione dell’ Aeronai 

‘roverà sede nel Palazzo dell'Arte di fondazione Bernocchi al Parco. 
La stazione sarà una grande celebrazione delle gloriose imprese compii 

Itali cieli del Mondo, una degna consacrazione delle potenze e delle 


liana che 


giunte il segno del Littorio, dalle Forze Aeree della Patria. 

L’I yne dell'Aeronautica risulterà pertanto una i erandipaa rassegna 
rico, ice ed esaltatrice. i 
IT ‘he ha avuto l’onore di essere invitato a collaborare alla 
la se : sarà dedicata alla Cartografia, alla fotografia ed alla 

più c ai suoi Soci collezionisti, che posseggano cimeli e 
fini de ione, a volerli mettere a disposizione. 


Un « mpleto del materiale potrà essere inviato al Dire 
Palazzo dell'Arte al Parco. - I materiali sceli 
i in perfetto ordine a cura ed a spese dell’ 
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IL FILO PER L’ORDITURA DELLA TELA CASALINGA, 
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La |\cettissima Firenze - Bologna in esercizio 


e il nuovo aspetto delle comunicazioni nazionali ed internazionali 


A Direttissima Firenze-Bologna, la « Di- 
rettissima » per antonomasia, in quan- 
to mai qualificazione fu più appropria- 

ta, è un fatto compiuto. Nella celebrazione 
del Natale di Roma dell'anno XII, l’Urbe, 
« la grande e maestosa metropoli dell’Italia 
Fascista » e con essa l’Italia Centrale e Meri- 
dionale, si è d'un tratto — attraverso la 
nuova linea dell'Appennino così felicemente 
situata nel sistema ferroviario nostro — no- 
tevolmente avvicinata come spazio, e assai 
più come tempo, ai popolosi centri dell’Ita- 
lia Superiore, alle Alpi, a tutta Europa. 

L’opera gigantesca, nuovo primato dell’in- 
gegneria italiana, oggetto di aspirazioni, stu- 
di e discussioni fin dalla seconda metà del 
secolo scorso, e che, riconosciuta ufficialmen- 
te indispensabile nel 1902, appariva ancora 
nel 1922 come un sogno di ben lontana rea- 
lizzazione, col 22 aprile 1934 — completa in 
ogni suo particolare, viva e vitale — è stata 
solennemente incorporata nella Rete Statale, 
perchè ne fosse immediatamente iniziato l’e- 
sercizio. 

Si compiva così la precisa volontà del Duce 
stesso, il quale, con esatta valutazione della 
vasta funzione politica, sociale ed economica 
della nuova via di comunicazione, per tutto 
il dodicennio trascorso si dimostrò il più con- 
vinto incitatore dell’opera; impegnando la sua 


preziosa energia per superare, oltrechè ogni 
altro ostacolo, 1’ immane sforzo finanziario 
che an si richiedeva per continuare e 
conduri ermine i poderosissimi lavori di 
costruzi 
Pai 

L'a :a Porrettana, che rappresen- 
tò già nde audacia di progetto e una 
meray costruzione, che pure col suo 
carati ra e propria linea di montagna, 
a sem irio, e con esercizio a vapore, 
ha res abili servizi durante la guer- 
ra, ha ! campo alla giovane concor- 
rente, iosi al ruolo di sussidiaria; an- 
che el essa mal si prestava ad un 
servizio li rapidi treni viaggiatori e di 
treni me nti, come il traffico richiede- 
va € rici 


ancora. 


Abbreviamento di percorso, rilevantissime 
agevolazioni alla marcia dei treni, impianti 
modernissimi di sicurezza, donde la possibili- 
tà di una forte intensificazione di movimento 
e di un acceleramento dei trasporti, in pro- 
porzione assai più alto di quello derivante 
dalla sola minor distanza, son le ragioni fon- 
damentali della grande « utilitarietà » della 
Direttissima. Di qui l'evidente opportunità 
di un esercizio inteso a spingerne al massimo 
lo sfruttamento provocando una rivoluzione 
pacifica e benefica nel campo delle comuni- 
cazioni e dell’istradamento delle merci. 

La distanza effettiva fra Bologna e Firen- 
ze si è ridotta da 132 a poco meno di 97 chi- 
lometri, cioè del 26 % circa: ma una assai 
maggior riduzione. fu realizzata nei valori 
dei percorsi virtuali; quei valori, cioè, pei 
quali si tien conto precipuo delle acclività 
e tortuosità della linea, e che perciò, inci- 
dendo sul costo dei trasporti, costituiscono 
elementi di gran conto, per quanto non esclu- 
sivi, nello studio degli istradamenti. Il cul- 
mine della linea di valico essendo stato ab- 
bassato, com'è noto, da 616 a 322 metri, 
cioè del 48 %, e le pendenze ridotte dal 26 
per mille ad un valor massimo del 12 °/,, SU 
alcuni tratti, ed anche al 5 ed all’1°/,) come 
nella lunga galleria di base (km. 18.500), è 
risultato che il valore delle distanze virtuali 
nella direzione da Bologna a Firenze è dimi 
nuito da 233 a 121, cicè del 48%, e in dire- 
zione opposta da 206 a 128, pari al 38%. 

È intuitivo quindi che percorsi virt 
fra centri del Nord e centri posti al Su 
l'Appennino, che fino a ieri risultavano 


rena ed adriatica 
trazione della. 
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soltanto pel giuoco delle distanze virtuali, 
» per l'inevitabile confronto di 
ma pur anche per : SR 
linee elettrificate (fra cui contiamo senz'a 
tro la Firenze-Roma) con linee esercite a SE, 
pore, o delle quali ancora è lontana la ele 
trificazione. | ì 
È presumibile così, ad esempio, che la li- 
nea Firenze-Faenza verrà completamente ab- 
bandonata dal traffico di transito, poichè i 
trasporti da Firenze, dalla Toscana è da 
oltre per Faenza e la Romagna, e vicever- 
sa, avranno maggior facilità d’ inoltro per 
via Bologna. Uguale istradamento potrebbe 
essere assegnato al traffico da Roma (e quindi 
anche da Napoli) per le Romagne, in con- 
fronto della Orte-Ancona-Rimini. Ed elettri- 
ficata anche la Roma-Napoli-Salerno (opera 
già iniziata), non vi sarà più dubbio che i 
numerosi treni derrate, provenienti dalla Si- 
cilia o dalla Calabria e diretti ai transiti in- 
ternazionali di Brennero e di Tarvisio, non 
abbiano a percorrere tutti la Firenze-Bolo- 
gna, abbandonando le deviazioni della Na- 
poli-Foggia-Ancona e della Reggio-Taranto- 
Bari-Foggia: se quest'ultimo provvedimento 
non potrà avere sùbito completa attuazione, 
per non intralciare i lavori (provvidenzial- 
mente decretati e già in corso) di sistema- 
zione ed elettrificazione della linea tirrena da 
Napoli a-Reggio di Calabria, certo si impor- 
tà in pieno ad opera compiuta. 
I traffico di Livorno e di Pisa, finanche 
quello della regione marmifera della Versilia, 
e diretto verso il Veneto, troverà convenien- 


za ad essere avviato per la nuova linea Prato- 
Bologna, anzichè per la Fortremo! Ed 
ancora, per la corrente da rino Mo- 
dane, con destinazione Fire: tate 
le distanze virtuali, potre: A utile 


l'inoltro per Piacenza-Bolog: 
Genova-Pisa. 
Questi ed altri nuovi istradame..t: porte- 
ranno sicuramente un infittimento nell’ af- 
nza dei treni merci a Bologna, che come 
di smistamento verrà ad assumere una 
ortanza di primissimo ordine; ed una vi- 
fosa ripresa di traffico, nella quale tutti 
onifidiamo, renderà ivi necessaria la esecu- 
i nuovi imponenti lavori, per altro 
î oordinati nel piano regolato- 
È questo gran centro ferroviario, 
ta dell’Appennino. 
erà pure il movimento sulla 
sulla oma-Napoli e sul- 
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sione assai sensibile ‘sul servizio viaggiato 
in genere, ed in modo particolare sulle 
municazioni dirette a lunga distanza. Il fi 
accorciamento del tempo di percorso d 
ni principali della Milano-Roma (fra i1 
giori della rete) produce evidentemente, 
centri estremi e per le numerose stazi 
importanti intermedie, notevoli spostame 
nelle ore abituali di arrivo e di par 
spostamenti nelle coincidenze tre 
li delle linee diramantisi dalla 
solo, ma con treni direttissi 
affluiscono o partono da 
Firenze, Roma. 


fondo razionale riordino 1 
ne, anche per relazioni lo 
passeggeri su non poche | 
dio minuto, paziente, 
deve pur sempre riu: 
te esigenze econo 
litiche, che in vi 
mazione degli ( 
mai indiscuti 


Tate abitu 
somme di 
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la Napoli-Reggio. Ma molto Oppo 
te l’Amministrazione Ferroviaria sta “a 
vedendo, in occasione della loro di E 
zione, alla sistemazione razionale dei Ò 
zali delle stazioni intermedie in relazion 
esigenze di una più intensa circolazion 
revisione ed al rafforzamento dell'arma; 
in linea, all'impianto dei necessari appa 
di sicurezza e di segnalamento. Ed è 
gezione per questi lavori, giustamente af È 
tati in pieno e col massimo vigore, che jr 
pone temporaneamente orarî UN PO’ rall 
tati, anche per treni 1mportantissimj - i 
comprensione di queste necessità fa sì di 
il pubblico vi si assoggetti di buon anix 
nella fiduciosa attesa che ben presto sa 
nalmente completa dalle Alpi alla Sicilia, a 
traverso i più grandi centri della penisola, y 
potente arteria ferroviaria longitudinale, 
offra al traffico la maggiore ampiezza di mo. 
vimento e consenta, con la maggiore rapidi 
tà offerta, una sempre più salda unione de 
popolazioni del Nord col Mezzogiorno di’) 
talia. 
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costituitisi uali pure, a mano a mano, Stabilita la dat 
Si è venuta iando la vita quotidiana di d’inizio dell’es 


nostra Ammin 
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Ò st 
via eccezionale per questo 


mente decise in 
eccezionale con 


anno, considerata la pure 
tingenza, di anticipare la consueta data del 
15 maggio, fissata per convenzione fra gli 
Stati Europei, di attivazione dell’annuale 
orario generale, portandola per la propria re- 
te al 23 aprile; restando ben inteso che solo 
dal 15 maggio prossìmo avranno vigore le 
nuove comunicazioni internazionali, Pel bre- 
ve periodo dal 23 aprile al 14 maggio si prov- 
vede con speciali disposizioni e con treni tem- 
poraneì dì collegamento a conservare le coin- 
cidenze alle frontiere coi trenì esteri, regolati 
ancora per lo stesso periodo dal vecchio orario. 
In questo primo orario, ai treni celeri fra 
Milano e Roma non è stato naturalmente 
possibile assegnare integralmente le massime 
velocità, quali verranno in seguito consenti- 
te dopo compiuti ì lavori in corso sulla Ro- 
ma-Firenze, Sulla stessa Direttissima, fra Bo- 
logna e Firenze, non risultano ancora adot- 
tati peì trenì rapidi i tempi minimi di per- 
corso, come si avranno fra pochi mesi, non 
appena sì potrà disporre dei nuovi locomoto- 
tì FS - E 428. Tuttavia la distanza fra Mila- 
no e Roma viene intanto superata in ore 
otto e quindici minuti (ore otto circa fra Ve- 
nezia e Roma), con un risparmio immediato 
di un'ora e mezza in confronto al tempo di 
percorrenza dell'orario precedente il 23 aprile. 
Quando la linea Firenze-Roma sarà com- 
pletamente in assetto (ciò che forse avverrà 
entro il 1935), si ha motivo di ritenere che 
i treni rapidi fra Milano e Roma potranno 
essere ulteriormente accelerati di 45 o 50 mi- 
nuti, se non più, riducendo forse anche a 
meno di sette ore e mezza il tempo comples- 
sivo di percorso. Sarà perciò realizzata una 
velocità commerciale media di km. 84 all’o- 
ilore elevato quando si pensi che vien 

rita ad una distanza di_630 km. Fra Bo- 
sna e Firenze la velocità sarà di circa 98 
cifra elevatissima per una linea di va- 
lico di una catena montagnosa: ciò che giu- 
stifica l'affermazione che la « direttissima » 
ha avuto ragione dell’Appennino, spianan- 
dolo. A semplice titolo di confronto accen- 
niamo che per la linea Milano-Fidenza-Sar- 
zana-Roma, più breve di oltre 12 km. della 
Milano-Roma, via Diretti 


le 


sima, un treno ce- 


imo, pur colle percorrenze di treno ra- 


pido fra P 


e Roma, inn piegherebbe oggi 


ore e quindici minuti a coprire l'intera 
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Elettrificata poi completamente 
tissima Roma-Napoli con sistema usi 
tutta la linea, con treni anche più Icq 
dei rapidi attuali si potrà, in meno 
ore e mezza, da Roma raggiungere 
zione di Mergellina: e quindi da 
Napoli impiegare circa 10 Ore; risul 
rabile quando si pensi che fino a ieri 
municazione più rapida (treno Postale 
richiedeva 13 ore. 

Tutti questi vantaggi di celerità si 
seranno sulle comunicazioni dirette tra 
Italia e la Calabria e la Sicilia: ad eg 
cherà ancora un altro marcatissimo 6 
vo miglioramento, quando sarà comp 
elettrificazione, oltrechè del tronco e 
Salerno, anche dei 420 km. di linea da $; 
no a Reggio di Calabria. n 


* 
dk 


Una breve, sommaria analisi dell’orarig 
tivatosi il 23 aprile, ormai di pubblico ‘ 
minio, nei riguardi delle comunicazioni 
rette interne, interessanti la nuova 
pur limitandola all'esame dei treni 
pali, dà subito l’ esatta impressione 
effettive maggiori grandi comodità o 
sia per l’acceleramento e la quan 
treni a disposizione, sia per la loro im 
stazione, in relazione alle necessità del p 
blico. Ri; 

Nella direzione Milano-Roma, le 
cazioni dirette quotidiane, via Bol 
renze, sono aumentate da otto a d 
senso ascendente da sette a dieci. 
simo il fatto che, mentre prima si 
l’intero percorso una sola co 
pidi, oggi se ne hanno tre. Sono s 
conservate le due coppie | ‘@ 
Milano e Roma per via 
tandosi di treni nottu 
mento avrebbe forse 
finora offerta, e dal p 
delle opportunissime or 
rivo. 

Brillantemente sé 
Milano e Bologna, f 
no ben 15 comunica 
scendente e 14 i 

Ottima i 
zione del 


at Lun 


IL LOCOMOTORE 


n coincidenza col treno 89, primo dei diretti 
er la Calabria e la Sicilia: anche il ser- 
Vizio postale ne sarà grandemente avvantag- 
jato. Sarebbe certamente stato desiderabile 
he anche i viaggiatori di III classe avessero 
potuto usufruire di analogo miglioramento, 
specialmente quelli in arrivo a Milano coi 
due tradizionali treni notturni internazionali 
del Gottardo e del Sempione; ma è da spe- 
rare che il prossimo accorciamento delle per- 
correnze fra Milano e Roma, anche pei diret- 
tissimi, e la possibilità futura di ritardare da 
Roma la partenza del treno per l’Italia Me- 
ridionale permettano l'attuazione del prov- 
vedimento. 

Coll’istituzione del rapido delle ore 7 si è 
poi ottenuto un sensibilissimo miglioramento 
nell’ora di arrivo a Firenze (ore 10,48) del 
o effettivamente utile da Milano, 

sato non era praticamente pos- 


primo tren 
mentre il 


sibile arrivare a Firenze prima delle 13,48. 

Il secon reno rapido parte da Milano 
alle 11,35 1 arrivare a Firenze alle 15,26 
ed alle 20 Roma, in stretta coincidenza 
col treno rrozze a letti per la Sicilia. 
Impostazio 10lto buona anche per le ctti- 
me coinci: Bologna con arrivi dal Ve- 
neto: è rò che nell’assetto definitivo 
del suo « errà tenuta presente e l’ora 
non com; te comoda di arrivo alla 
Capitale « rtunità di stabilirne il pro- 
seguiment na per Napoli col rapido 
(oggi in p alle 19,25) collegato a Na- 
poli col più per Palermo: anzi, questo 
treno dovr ippresentare il vero treno 
rapido Mil: noli. 

L'ultimo 


pido parte da Milano alle 


14,IO per giung alla Capitale alie 22 e 30, 
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SULLA « DIRETTISSIMA » COSTRUITO DALLA DITTA BREDA. | 


treno che per molte ragioni non può esse- 

re spostato dalla sua posizione: ma è da | 
auspicarsi il giorno in cui potrà esser fissa- 
ta l’ultima partenza da Milano non prima 
delle ore 17, e da Firenze verso le 20,30 per 
essere a Roma poco dopo la mezzanotte. 

È poi da mettersi in giusto rilievo che l’ul- 
tima partenza utile da Milano per Firenze 
è stata protratta dalle 16 alle 18,20 od anche 
alle 19,50, con arrivo a Firenze rispettiva- 
mente alle 23,50 e 0,55; fatto tanto più ap- 
prezzabile ora che il viaggio notturno Mila- 
no-Firenze, ridotto a cinque ore, risulterà 
meno desiderato. 

Un direttissimo, d’impostazione assoluta- 
mente nuova, parte da Milano alle 0,40 per 
Bologna, donde dal 15 maggio proseguirà fi- 
no a Roma, ove arriverà alle 10,57; treno 
che, servito da carrozza a letti, riuscirà cer- 
tamente ben gradito ed avrà garantita una 
buona clientela. 

In direzione da Roma a Milano si ha pure 
un rapido mattutino in partenza da Roma 
EUO 7,30 ed in arrivo a Milano alle 15, ORE 


nali importantissime : 
percorso, da conseguirsi in seguito sì 
ma-Firenze, varrà tutto a ritardarla 

Il secondo treno rapido (Roma 
- Milano arr. 18,40) rappresenta 
fica comunicazione diurna, la. 
le due città, che potrebbe costi 
corrispondente da Napoli, 
ritorno, Napoli-Milano, i 
roscafo in arrivo dalla £ 

Una assai benefica 
re risentito le comuni 
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nezia con Firenze e Roma, La coppia di treni 
rapidi fra Trieste e Roma copre l'intero per- 
corso in circa 10 ore, con una velocità com- 
merciale media di km. 72 all'ora. Più como- 
de risulteranno le due coppie di comunicazio- 
nì dirette notturne Roma-Trieste e Roma-Ve- 
nezia: anticipano di circa un'ora il loro ar- 
rivo a Roma; nel ritorno il treno per Trie- 
ste, con ora di partenza da Roma pressochè 
invarìata (ore 20) ha anticipato l'arrivo a 
destino dalle 9,15 alle 7,30; e il treno per 
Venezia, anticipando l’arrivo di 25’ (dalle 
8,30 alle 8,05) ha posticipato da Roma la 
partenza dalle 22 alle 22,50. 
Tutte le altre comunicazioni principali da 
e per il Veneto trovano a Bologna opportune 
coincidenze coì treni celeri della Milano-Ro- 
ma; godono quindi dell’acceleramento di que- 
sti, e godranno dei loro futuri miglioramenti. 
Lo stesso può ripetersi per i treni della 
Bolzano-Verona-Bologna: anzi, poichè su 
questa linea sono state portate da due a 
quattro le coppie stabili di treni diretti inter- 
nazionali, come si dirà in seguito, tutto l’Al- 
to Adige risentirà grande beneficio nei suoi 
rapporti con l'estero e con Roma, e indiret- 
tamente nei rapporti con Milano e Venezia. 
Rese così più numerose, più comode e più 
celeri le comunicazioni col Sud d’ Italia a 
mezzo delle tre linee principali del Nord, 
Milano- Bologna, Trieste- Bologna, Bolzano- 
Bologna, è evidente che analoghi vantaggi 
ne derivano a tutte le numerose altre linee, 
più o meno importanti, ad esse aflluenti; va- 
le a dire a tutta la regione della Valle del Po. 


* * 

Ma il compito di stabilì comu- 
nicazioni si è certamente » assai 
più arduo, quando si è dox ntarne 
lo studio nei rapporti internazionali. Appa- 


riva evidente la somma impertanza del pro- 
bler :conomica e soprattutto politica, sol 

sendo che si doveva valorizzare essenzial- 
uita distanza di tempo e di 
ntiere a Roma; più che mai 

0ni straniere, ansiose di 

randiose bellezze e. per- 
idezzo. delle nostre nuove 
Oni: va nel tempo stesso 
ner < della maggiore facilità di 


“sn NT 


apoli, alia Sicilia. 


comunicazioni inter- 


nazionali forma già sempre o 
dio diligentissimo in occasione del). I 
cambiamento degli orari: ma vé an 
no, data l'eccezionale situazione dini 
dalle radicali trasformazioni dell’otagi 
l'interno, era stato a suo tempo dalle } 
vie dello Stato predisposto e Presenta 3 
same preventivo delle altre Amminig 
un vasto progetto organico di coordin. i 


Beetto a 


im 


to dei treni esteri coi nostri: di essg ? 
informatrice si rispecchia oggi, nel suo 3 
plesso, nella sistemazione definitiva concor 
ta in seguito, in apposite laboriose confe i 

Treni internazionali, nel loro vero e è 
prio significato, non sono che i grandi # 
di lusso, o treni di tutte carrozze a letti e 
attraversano due o più Stati, e che ben] 
ramente si prestano anche al servizio fra gl 
zioni di una stessa Rete. La loro definiz 
ne è quasi sempre preceduta da speciali 4 
cordi di base fra Governi, o autorizzati < 
Governi; e le discussioni dirette fra Ferro, 
e Ferrovie non riguardano, per lo più, cl 
la questione tecnica della fissazione dell’or 
rio e delle condizioni di trasporto. Ma 
coincidenze internazionali fra treno e tre 
alle stazioni di confine, con passaggio pi 
o meno limitato di carrozze dirette, che stà 
biliscono la continuità delle comunicazior 
fra Stato e Stato debbono, per principig 
fissarsi con treni ordinari del servizio intern 
di ciascuna Rete; provvedendo all’impiani 
di treni di collegamento, di breve percors 
ove sia opportuno raggiungere all’interno w 
importante centro di smistamento di via 
tori. 

Ora, ciascuna Amministrazione difficili 
te ammette spostamenti di rilievo 
rio dei propri treni se non ne 1 
festo un suo proprio vantaggi! 
danno: è disposta a concessi 
tratti in modo certo di acquisi 
fico sulla propria Rete, o 
correnza di treni di altre 
irrigidendosi invece sulla 
in cui abbia la sicurezza 
le o nuovo, sfuggirà d 
tra parte, le grandi c 
zionali che attravers 


sempre vincola 
ze lungo il lo 
mettere che Je 
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già pesanti, talchè non possono per essi veni- 
re accettati sovraccarichi di nuove carrozze 
dirette, nuovi servizi a letto, ecc., come sa- 
rebbe necessario ottenere per favorire ed at- 
trarre la clientela, proveniente da centri lon- 
tani; e il loro acceleramento spessissimo non 
è realizzabile nella misura voluta, quantun- 


que forse possibile, poichè verrebbero appun- 
to a danneggiarsi talune di quelle coinciden- 
ze, con V proteste delle Amministrazioni, 
interessati he esse siano mantenute. 

Di molt tioni orarie la soluzione, spes- 
so teoric più ovvia, sarebbe l’istitu- 
zione a 1 di coppie di treni per un per- 
corso più reno lungo; ma basta enun- 
ciarla, pe prendere tutte le difficoltà, 
pressochè insormontabili, che si op- 
pongono ; n'Amministrazione, in favo- 
re di un consenta. 

Tutte rcostanze hanno concorso 
quest'an lere anche più difficile il 
grave pi he tuttavia s’ imponeva, 
di conti a Roma le comunicazioni 
internazi mportanti, affacciantisi ai 
nostri tra 1, dato che l’attivazione 
della Dir 


eniva ad influire così bru- 


(IMPIANTI ESEGUITI DAL TECNOMASIO ITALIANO BROWN BOVERI). 


IN ESERCIZIO il 


N 


uan 
co RN 
Mio Pai x. sa = 


VISTA GENERALE ESTERNA DELLA SOTTOSTAZIONE ELETTRICA DI GRIZZANA PER L’ALIMENTAZIONE DELLA LINEA DI CONTAT- 


scamente (sia pure utilmente per noi) sulle 
velocità e sull'orario dei treni in servizio del- 
le nostre comunicazioni interne. Conseguenza 
ineluttabile, la necessità da parte dell’Italia 
di creare, in tutto o parte del percorso, qual- 
che nuova coppia di treni fra Milano e Ro- 
ma, fra Brennero e Bologna, fra Trieste e 
Bologna, e, occorrendo, anche fra Roma e 
Napoli, nella ferma convinzione che questi 
sacrifizi non si sarebbero dimostrati inutili. 

In realtà, la consistenza effettiva in treni- 
chilometri viaggiatori dell'orario delle Ferri 
vie dello Stato, che a febbraio era a x 
267.385, salirà al 15 maggio, data. 
vazione del muovo orario interna 0 
275.293. Di questo aumento il 7‘ 


bas 
** 


Il nuovo direttissimo | 
za da Milano alle 0,40. 
alle 10,57, avrà a 


tardo, di 
svizzere, avent: 
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trechè da Londra e Parigi, da Bruxelles e 
Strasburgo, da Amburgo © da Colonia, da 
tutta la valle del Reno fino a Basilea e da 
Zurigo. In direzione opposta, partendo da 


Roma col rapido del mattino delle 
della mez- 


7,30 SÌ 


potrà raggiungere Basilea prima 
zanotte, ìn tempo per usufruire degli impor- 
tantissimi treni notturni che di là si dirama- 
no per l’Europa Centrale. Il treno 
dente porterà una carrozza di I e TI classe 
Francoforte-Roma; oltre ad una carrozza @ 
letti Berna-Roma, che potrà essere utilizzata 
da Briga (ove passerà verso le 20,30) anche 
dai viaggiatori in arrivo dal Lago di Gine- 
vra col treno coincidente e che tornerà pure 
utile ai viaggiatori da Milano. La carrozza 
a letti di ritorno partirà da Roma alle 20 
per essere alle 6,45 a Milano, ed alle 13 cir- 
ca a Berna. 

I due treni internazionali notturni da Do- 
modossola e da Chiasso, coincideranno a Mi- 
lano, come già detto innanzi, col primo tre- 
no rapido per Roma, in partenza alle ore 7. 

Il secondo treno rapido (da Milano ore 


discen- 


est 


dt Pel transito del Brennero 


gi 
Fori ferie TRA] 


Jial 
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11,35) Sarà in comoda coincidenza col gi 
plon - Orient - Express, con provenienze im. 
Londra e Parigi, e porterà, da gennaio & 
aprile, una carrozza a letti Parigi-Firenyg 
In senso opposto il rapido in partenza (gi 
Roma alle 10,30, da Firenze alle 14,53, È 
arrivo a Milano alle 18,40, troverà qui coli 
cidenza collo stesso treno di lusso Simplon. 
Orient-Express, di ritorno, per Parigi e Lo 
dra, ed avrà pure da gennaio ad aprile 
carrozza a letti Firenze-Parigi. 

Occorre a questo punto rilevare che le co. 
municazioni fra Parigi e Roma, via Direttis. 
sima, per quanto avvantaggiate, non saran. 
no, in massima, preferite, dati i celerissi. 
mi treni già in vigore fin dallo scorso an 
no per via Modane-Genova. Invece le comu- 
nicazioni fra Londra e Firenze (in minor mi- 
sura quelle tra Parigi e Firenze) risultano no- 
tevolmente accelerate: difatti, la comunica- 
zione più rapida nei mesi da ottobre a mag. 
gio (il periodo più propizio per Firenze, spe- 
ciale meta della clientela inglese) permette- 
rà di partire da Londra alle 16,30 e, senza 
passare per Parigi, per via Basilea- 
Chiasso, arrivare a Firenze alle 17 
e 53 del giorno seguente; per via. 
Modane-Genova-Pisa, col treno più 
celere, occorre partire alle 11 da 
Londra per arrivare a Firenze alle 
16,10. 

Il terzo treno rapido (da Milano 
p. ore 14,10) avrà, come l’attuale, 
l’ importantissima coincidenza cc 
treno del Gottardo, in arrivo a 
luno alle 13,40. 


no ottenuti decisi miglior 


nelle comunicazioni di OI 


temporanea, saran 
quattro, fisse; e tu 
del forte abbrevian 
so fra Bologna 
municazione 
da Berlino 


Dr 
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Roma 


guente è pido 
ten( 
par! "è iunge- 
ET 
delle e 20 e 
rà a Be! ; 
ra ambo i 
sat VIS : 
395 vzza di 
psì Un I 
I] asse 
stta di ì 
rt V' int \ercorso, 
st ì 
di a a let- 
ed una ‘ 4 
] tra Monaco- 
NES 
è] na 
Romi ‘ 9 
] sprvarsi pol 
Da os 


che il servi io a letti 


Roma-Ber lino, 
non impe 


già ora 
esistente, 
gnerà più di due not- 
ti di viaggio. 

Anche il normale 
servizio a letti fra 
Roma € Vienna 1m- 
pegnerà finalmente u- 
na sola notte: parten- 
do comodamente da Roma col rapido delle 
10,30 Si arriverà a Vienna alle 8 del mattino 
seguente : da Vienna si partirà alle 22 per 
arrivare a Roma alle 20. 


MERCURIO PER IL RICUP 


Le comunicazioni normali di Praga e di 
Varsavia, con servizio di carrozze a letti (tri- 
settimanale dalla Cecoslovacchia, bisettima- 
nale dalla Polonia) anticiperanno il loro arri- 
vo a Roma dalle 9,10 alle 8,10, e posticipe- 
ranno di qui la loro partenza dalle 19,50 al- 
le 21. 

Ma queste comunicazioni pel transito di 
Tarvisio riceveranno assai maggior benefizio 


quando, fra non molto, sarà compiuta la 
elettrificazic della Udine-Tarvisio. 

La magg rapidità ottenutasi nelle co- 
municazion Trieste e Roma, ha dato mo- 
do di mig] e quelle con Budapest e coi 
Paesi della sola Balcanica. Usando del- 
la comuni più celere con l'Ungheria, 
sì partirà lapest ancora alle 20,03 per 
giungere alle 9,20 ed a Roma alle 
20 del gi uente, con un anticipo di 
oltre tre rario precedente: e posti- 
cipando d la partenza dalle 0,15 al- 
le 7,45 si a Budapest alle 9,45 an- 
zichè alle i 

Per Bu 3elgrado (con carrozza di- 
retta Ror do) partendo da Roma 
col rapido 15 si giungerà a Belgra- 
do alle 15,1 iorno seguente, ed alle 10 


del terzo gi Bucarest, con un guada- 


INTERNO DELLA SOTTOSTAZIONE DI ROLOG 


ERO DI ENERGIA ELETTRICA FORNITA DAI TRENI IN DISCESA LUNGO 
LA DIRETTISSIMA (rECNOMASIO ITALIANO BROWN BOVERI), 


NA CON I CONVERTITORI STATICI REVERSIBILI A 


gno per entrambe le destinazioni di circa 
quattro ore e mezza. 


she 

Abbiamo così sommariamente delineato l’a- 
spetto che assumerà il quadro delle comuni- 
cazioni dirette pel fatto dell’apertura della 
direttissima Bologna-Firenze. 

I vantaggi che vengono offerti al pubblico 
non sono indifferenti e per qualità e per 
quantità: non pochi anzi risultano di inat- 
tesa portata. 

Le nuove comunicazioni dell’Estero col- 
l’Italia, pur così migliorate, sono indubbi; 
mente perfettibili; ma la cordiale 
alla maggior parte delle proposte i 
tenuta già con encomiabile tatto 
za, deve considerarsi come buon 
le ulteriori discussioni. a 

Questo primo orario, che. 
come una creazione a nuo 
venir accolto con piena s 
guito — sulla via oggi | 
si potrà procedere fra 
son fermo intendimento 

È opportuno nosti 
ministrazioni F 
ferma la convin 
re e miglio. 
merciali 
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col pensiero fisso ai nuovi Die 
accolgono il compimento di 
ferroviarie, che danno mez- 
e ed accelerare i viaggi; in 


oggi alcuni, 
zi dì trasporto, 
grandiose opere 
zo di intensificar 
particolare quelli 
L'aviazione, Con 
fermandosi sempre 
portantissimo della 


abituato il mondo 


a lunga distanza. 
incalzanti progressi, af 
più quale elemento im- 
moderna vita civile, ha 
ad ansiose e fiduciose 


aspettative; e non v'ha certo chi non si au- 
specialmente in Italia, ove iS RIPALORO 
magnifiche e continue manifestazioni di effi- 
cacissimo contributo allo sviluppo dell'aero- 
che l’arduo problema dei trasporti 
a pratica soluzione : 


guri, 


nautica, 
agreì trovi la sua definitiv 


e questa non mancherà. Oggi però, e forse per 
parecchio tempo ancora, non esiste la solu- 
zione piena di un servizio di volo da offrirsi 
normalmente al pubblico; un servizio che nel- 
l’anno non sofira limitazioni di sorta, do- 
vute alla maggiore o minor durata della luce 
solare nelle 24 ore, o a stagioni più o meno 
propizie al volo su continenti, 

Sorge qui l'opportunità che le Ferrovie si 
inseriscano nelle grandi comunicazioni aerce 
a necessario loro complemento, e per garan- 
tirne, per quanto possibile, la continuità di ef- 
fettuazione. Collaborazione quindi deve esse- 
re, oggi più che mai, fra i due mezzi di tra- 
sporto; integrazione delle grandi possibilità 
che ciascuno offre per proprio conto; servizi 
misti con ben studiate coincidenze fra velivo- 
lì e treni; servizi normali, quotidiani occor- 
rendo, di evidente pratica effettuazione in 
ogni tempo e che segnerebbero già un gran 
progresso nel trasporto dei passeggeri a lun- 
ghissima distanza; trasporti combinati il cui 
principio è stato solennemente accolto dalla 
Conferenza Europea, testè tenutasi a Roma, 
di revisione della Convenzione di Berna che 
regola i trasporti internazionali. 

L'Italia, molo proteso sul Mediterraneo, 
ha la fortuna naturale di possedere Brindi- 
si, al suo estremo: nodo importantissimo di 
movimento per essere sulla direttiva di una 
intensa corrente di scambi fra l’Europa Oc- 
cidentale e l'Oriente; tanto che linee  ma- 
rittime ed aeree ne fanno loro capolinea, o 
per lo meno punto di approdo o di sosta. 
Già le Ferrovie dello Stato per creare un ar- 
rivo di buon mattino a Brindisi, da alcuni 
anni hanno accelerato fortemente il diret- 
tissimo notturno che muove dall’Alta Italia 
per le Puglie, dopo raccolte a Milano impor- 


LE DEL T. 


(e I LE VIE 
°“ D'IT 
AL] 
A 
tanti co ncidenze ; 
ne ì 
che oggi prende a Bri nazion 
treno rapido dalla Ge bi 


tante provvedimento 


istituendo un serv hann 


Izì x È 
pennino, per comodità È nido at 
Roma per via Aerea ne] pe: 
PETE Proseguono all’ 
guente per il Mediterran 

Questa è collaborazione. Orieng, 
tra aviazione e ferrovia: È 
gezza, ma senza esitazione e 
vernale, quando più forti ‘ Né 
dei servizi di volo, avrei poi 3 
successo un treno celere chi © indup 
lano, e passando per Rom Muo 
time coincidenze da Genova 
che verrebbero interessati ; 
d’Italia di concentramento poi DIG 
ternazionali) raggiungesse ride 
I vantaggi della Direttissima E 
quelli della elettrificazione i; 
ta Bologna- Roma - Foggia st 
annullando la differenza ‘di Ri 
correnza iti DO 

enza per questo itinerario, jin 


dell’ in 


le distanze. E d’altra parte, la HI 
renziale dai confini a Brindisi a 


tinerario più lungo, di Poco diversif 
le due vie; tanto che il maggior È 
poco incide sul costo completi 
viaggi a lunghissimo percorso. 

Pensiamo pertanto che, sotto 
to, debbasi con entusiasmo salutare 
mento della grandiosa opera ferrovia 
il Ministro delle Comunicazioni h 


zamento dell'armamento, ampliame; 
zioni, perfezionamento degli appara 
rezza, ed anche raddoppi di binari 
linee a doppio binario rappresent 
il 25 per cento del totale della lunghe 
le linee in esercizio) — specie sulle g 
nee, va perseguito con risolutezza 
È per tale ordine di pensieri 
direttissima Bologna-Firenze può 
clamata sicuro strumento vitale d 
e di prosperità della Nazione 
EM 


vor —puo- > 


ANTIN-LATOUR - LO STUDIO DEI BATIGNOLLES (MUSEO DEL LOUVRE). 


La Mostra mondiale del ritratto dell'Ottocento 
alla XIX Biennale di Venezia 


trad delle Biennali veneziane, 


reat quarant'anni di vita della 
for presa, e affermatasi nelle 


che si sono andate suc- 
rni in quel giardino del- 


di fiorito in mezzo alle ac- 
1, vuole che in ogni 
lla più eletta produzio- 
oranei, figuri una più 
retrospettiva. Questa 
fini eminentemente cul- 
3iennali, riveste una 


ha avuto in pas- 
morande. Attraverso 
ing tre retrospettive indi- 
viduali, it niere, il pubblico ha 
onoscenza di tutti i 
orato l’ arte italiana 


dall'inizio del secolo scorso — ove vien posto 
il confine dell’arte « moderna » — fino ai 
giorni nostri, e dei maggiori artisti stranieri 
dello stesso periodo, gli uni e gli altri rap- 
presentati non solamente dalle loro opere più 
famose, ma da tutte quelle che avevano se- 
gnato le tappe della loro evoluzione verso la 
loro più compiuta espressione. 

Quando poi Antonio Maraini, succeduto a 
Vittorio Pica nell’onore e nella responsabili- 
tà della direzione artistica dell’impresa, cre- 
dette giunto il momento di portare nelle sale 
della sezione italiana le nuove generazioni 
artistiche, fin a quel tempo escluse, perchè 
ancora immature, dalla massima competizio- 
ne artistica italiana, egli volle, all'atto stes- 
so che operava il ringiovanimento della Bien- Ci 
nale, immettendo in essa le forze vive del "“- pai 


s* 
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ggio all’arte 
grande mo 
liana del- 


Bienna- 


I 


Gel LE VIE D'ITALIA 


- RITRATTO DELL'IMPERATRICE EUGENIA. 


lè del 1928, è rimasta memorabile non sola: 
mente per l'imponente rassegna di valo 
ch'essa ha presentato, e molti dei quali. 
rivelato ad un pubblico pur colto, che tu; 


TRA MONDIALE DEI 


ignora giunta dall'arte no- 


sé 1a altresì per essere 


U pu di un processo di 
VISION ne dell’arte di quel 
= Re stesa fino a quelle 


or sono le più 
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THORWALDSEN 


recenti espressioni dell’arte italiana, s'impo- 
neva tanto più, in quanto erano venute a 
maturazione condizioni nuove di gusti e di 
tendenze, che segnavano « il trapasso dalle 
generazioni che avevano iniziato le Bienna- 
li alle generazioni che dalla guerra in poi 


le hanno sempre alimentate ». Così si espri- 


meva Antonio Maraini nel tracciare il pro- 
gramma della Biennale successiva. E sog- 
giungeva: « Ora, con la XVII Biennale che 
si aprirà nella primavera del 1930, anno VIII, 
deve cominciare l’opera ricostruttrice di que- 
ste generazioni, dalle quali*l’Italia attende 
il suggello, nell'arte, della sua rinata gran- 
dezza. Con ciò non s'intende menomamente 
imporre agli artisti di seguire un programma 
estetico determinato. L'attività creatrice de- 
ve trovare in piena libertà le sue vie, e ma- 
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\ifestarsi 

nifestarsi con quej 
tecnicj 
rispondo. 
no ai fini cui tende 


procedimenti 
che meglio 


Ma l'arte non è un 


fenomeno isolato di 
un capriccio indivi. 


duale: è un prodotta 


particolari condizioni, 
intimamente legato 
alle - condizioni gene- 
rali di un dato paese. 
Per modo che le e- 
spressioni genuine ed 
immortali dell’arte so- 
no quelle nelle quali, 
attraverso una genia- 
le sensibilità indivi- 
duale d'artista, vibra 
e parla il sentimento 
universale di tutto un 
popolo, s'incarnano le 
aspirazioni e gli idea- 
li di un momento sto- 
rico. Qual momento 
più significativo e me. 
morabile del presente 
per l’Italia? Qual po- 
polo è più teso verso 
la conquista di un al- 
to destino? E sì può 
affermare che gli arti- 
sti abbiano finora ri- 
flesso nella loro opera 
il momento, che, co- 
me parte di questo 
popolo, vivono? ». Né 
— constatava il Ma: 
raini. «L'intensità dé 


ze e le tradizioni dei vari paesi e delle 
rie razze.... ». E « per compiacere all’e 
sivismo spaesato » di circoli e conventicol 
di iniziati, « gli artisti si sono straniati d 
vivo del popolo, e si sono chiusi nella ton 
d'avorio d'un soggettivismo intransigenti 
e, come scriverà lo stesso Maraini in & 
scritto più recente, in una « cerebralità 
sumana e antisociale ». 

Per indurre gli artisti italiani a liber 
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di questa cerebralità, per tentare di farli 

aderire alla vita, di farli ritornare « alle tra- 

dizioni nostre di bellezza, di salute e di vigo- 

re » Antonio Maraini bandiva, per la Bien- 

nale del 1930, i concorsi artistici per lo svol- 

gimento di temi prestabiliti, premi che furo- 
i 5 no rinnovati nel 1932, per celebrare nell’arte 
il Decennale della Marcia su Roma. 


i oggi, pel gli artisti alla con- 


profonda e simpatica 


richiamare 
siderazione sempre più 
de.l'uomo, centro e arisura ideale del mondo, 
il quale 1" 


rtista 


nar George - 
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BARBIERE DI CORTE. 


tratto del) 

Mostra mo 
non solamente 
ad essa Partec 


tutte le nazioni | 
abbiano avu 


l'Ottocento, 


Oca, 


d'arte, ma Percha 
stinata ad avere 
nanza mondiale 
il primo tentativo, | 
lizzato in grande < 
di dare una vasta Qi 
tesi della vita dell'o, | 
tocento attraverso f 
ritratto, Ta Ppresenty 
to non solamente q; 
quadri e da statu 
ma da disegni, 
stampe, da medagi 
da tutte insomma 
forme nelle quali p 
sa esprimersi, nei 
neamenti immortali 
dell’ arte, la sovrana | 
maestà della figurg| 
umana. | 
Perciò, più e meglio] 
che una rassegna in 
ponente di valori af 
tistici, questa mostra 
retrospettiva che og 
cuperà undici delli 
più belle sale del pa 
diglione italiano 
Giardini — le sale 
tuate sull’asse de 
lazzo, che va dal 
tale d’ingresso alla veranda sporgente. 
la pace lagunare del Rio di S. Elena — 


risonanza solenne di ricordi imperiali 
gali, consegnati alla storia del secolo 
sato, s'accorda con le armonie intimi 

messe di modesti destini borghesi, 
vino potere dell'arte solleva alla stess 

za delle vite più illustri. : 
La modella fresca e paffuta di @doi 
liti, e il barbiere della corte napo 
tratto verismo arguto di 
no posti, necessariamente, 


> 


‘imperatrice Eugenia 


Ja] 
dal 


vlealizzata dal pennellc 
iter---o del grande sculi 


Le nbac h x Le 
muliebri spiritu 

ji Whistl 
Duse del Sarge 


ente e classi 


sperose € bonar 


come Manek € 
e dominatrici 

Rampolla di I 
l sorridente sf 
nia Titratta, 

Michele Gordig 
danzatrice Tag 


storia di 


creato 


Parvero 


A MONDIALE 


DEL 


FRANZ 


1 pennello di Sargent 
ritratto di Eleonora 


ituiscono il più evi- 
con le donne pro- 


ttori cecoslovacchi, 


immagini ieratiche 
III e del cardinale 


zl6 fanno riscontro 


la Regina Marghe- 


sua bellezza, da 


velta linea 


della 


x dall’Inganni. 


formidabile, 


che 


di altero classici- 


i 


1 Napoleone, nel 


sti dell'impero di 


1 e del David, e 


rmentosa ricerca, 
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impersonata dai Van Gogh, dai Gauguin e 
dai Segantini, viene sintetizzata in un’armo- 
nia vasta e complessa, a formare la quale 
contribuiscono insieme e le espressioni dei 
volti, animati del soffio vitale dell’arte, e le 
foggie del vestire, il sapore degli stili e i ri- 
cordi che nomi e figure suscitano nello spi- 
rito del visitatore. 

Il criterio distributivo delle opere seguito 
nell'ordinamento è quello dei grandi periodi 
storici nei quali può dividersi la pittura otto- 
centesca, con il massimo riguardo possibile ai 
raggruppamenti nazionali. 

La prima sala, nota sotto il nome di « Sala 
della Cupola », raccoglierà la pittura dello sti- 
le neoclassico, con la quale il secolo XIX si è 
affacciato sul mondo dell’arte. Il grande sa- 
lone centrale del palazzo, che già per la XVII 


lele al salone centrale, 
saranno collocati gj; 
impressionisti. I bu- 
sti, le medaglie, Je 
miniature, i disegni 
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e le incisioni trove. 
ranno posto parte nel- 
le stesse sale che ospi- 
teranno la pittura, 
parte in tre piccole 
sale adiacenti alla 
«Sala della Tribuna», 

Tutte le nazioni che 
partecipano perma.- 
nentemente alle Bien. 
nali inviano a questa 
mostra gruppi di ope. 
re d'importanza pro. 
porzionata allo svi. 
luppo che l’arte de] 
ritratto ha avuto in 
ogni singola nazione 
nel secolo scorso, 
Hanno perciò parti. 
colare rilievo la par: 
tecipazione dell’Italia; 
della Francia, della 
Spagna, della Granî 
Bretagna e della Ger 
mania, seguite dall 
l’ Austria, dall’ Olan: 
da, dal Belgio, dagli 
Stati Uniti d’ Ameri 
ca, e quindi dalla 
Svizzera, dalla Polo 
nia, dall’ Ungheria 
dalla Danimarca, 

L'Italia occupa 
la mostra una 
zione preponde 
non soltanto per 
mero di opere 
che per il 
esse. Il processo 


in tre scomparti, stra arte ottocentesca, verificato: 
I rospetti- anno in qua — ricordiamo label 

zo Gemito, ritratto veneziano dell'Ottocenì 
i pittori ve- 1923 a Ca’ Pesaro da ‘Ninni 
ento, riportato alla luce etalifa 
stro pubblico numerosi 
ingiustamente lasciati ne 


rganizzatori della 


sentare con pic 


rappresentati v 1, piu 


+ art 


le opere di molti art 


Ne viene di 
gureranno anche 
mostre retrospett 
Questo era INnevil 
volta l’ arte it 
esser posta a coni 
l'arte straniera sul 
tratto, sul quale 
per noi vastissin 

La rassegna de 
cia dal vigoroso 

per terminare 
arust illustri an 


Tito Alessandro M 


Nell Ottocento 
—— la supremazia 
SYeVa esercitato s 
» Sl de 


te 


termina qui 


ANTONIO ZONA 


Mostra hanno preferito pre- 
ppi d’opere artisti più 
» che presentare singo- 


secondario interesse. 
che alla Mostra fi- 
pere già esposte in 
recedenti Biennali. 
o che per la prima 
Ottocento doveva 
quasi in gara con 
ico terreno del ri- 
la scelta non era 
italiano incomin- 
di Andrea Appia- 
)pere giovanili di 
nti, come. Ettore 
‘aolo Vetri. 
— dopo il Canova 
tata che Venezia 
1 secolo preceden- 
scita dei focolari 


- RITRATTO DI FAMIGLIA. 


regionali dell’arte italiana, che finirà poi con | i 
lo sfociare in una fusione nazionale anche nel | 
campo artistico, solo in questi ultimi anni ef- 
fettivamente raggiunta. Tuttavia anche nel- 
l'ambito dei ritrattisti italiani la divisione 
più ovvia appare quella che si basa sulle 
grandi correnti di sentimento e di stile. Dal- 
la compostezza classica dei personaggi di Ga- 
spare Landi e di Luigi Sabatelli già s’avver- 
te con i gentiluomini meditativi da Teodoro 
Matteini il passaggio al romanticismo, che 
trova in Francesco Hayez il suo più fervido 
campione, e che, con Odorico Politi e con 
Michelangelo Grigoletti, si riallaccia alle vec- 
chie salde tradizioni della grande pittura ve- 
neziana. La schiera dei pittori s'allarga e sì 
innalza con Giacinto Gigante a Napoli, con 
Giuseppe Bezzuoli a Firenze, con il grande 
lombardo Giovanni Carnevali; ed ecco l 
tocento italiano nel suo fiore, con una 

ra di pittori più o meno famosi, ma ti 
degni di rappresentare i divers 


| 


RIVISTA MENSILE DEL T. 


GIOVANNI SEGANTINI - VITTORE DE GRUBICY. 


da Eliseo Sala a Scipione Van- 
Daniele Ranzoni al discepolo suo 
Cremona; da Antonio Ciseri a Fi- 
izzi, da Domenico Morelli a France- 
ittis, da Giovanni Boldini a Giaco- 


retto, da Silvestro Lega a Giovanni 
la Giovanni Segantini ad Antonio 
co. sarebì lungo e monoto- 

UTO non sara mono 


Gail LE VIE D'ITALIA 


donne e uomini ispirajj 
romanticismo, eleganza 
spume del periodo impr, 
sionista; la contessa Fra 
sca Guicciardini: Corfj 
Gelli e il ritratto della mo. 
glie di Mosè Bianchi; Vesna 
. s Pa. 
siano Muzzarelli del Molmen. 
ti, e l' Amuia Rosa del Ea 
vretto.... 

Dopo quello italiano i 
gruppi più importanti della 
Mostra saranno quelli della 
Francia e dell’ Inghilterra, 
L'Ottocento segna il trionfo 9 
della pittura francese, che 
qui sarà tutta sintetizzata 
da oltre trenta opere tra le 
più gagliardamente rappre- 
sentative di un secolo gran- 
dioso. Il classicismo di Da- 
vid e di Ingres, di Prud’hon 
e di Boilly, di Gros, di Ge- 
rard, di Regnault che s'in- 
gentilisce in Corot e giunge 
ammorbidito fino al Flan- 
drin e al Couture, sfocia nel 
lirismo romantico di Dela- 
croix, di Chasseriau e di 
Boulanger. Poi attraverso la 
transizione realistica di Fan- 
tin-Latour e di Courbet, e 
l’intellettualismo individua- 
le del Ricard, ecco l'esplo- 
sione dell’impressionismo, e 
la grande schiera dei Manet, 
dei Monet, dei Renoir, dei 
Besnard, dei Gauguin, fino 
al primitivismo lirico di P. 
vis de Chavannes, e al p 


n 


(25 
2 


Paul Cézanne: visione pi: 
ramica di un secolo nel quale la pittura, 
cese è sbocciata in un fervore meravi 


genio dei grandi veneziani del Cinque 
del Settecento e dalla possente perso 
Francisco Goya. 

A Goya e a Federico de Madra 
ta la rappresentanza della Spa; 
rassegna di glorie, come Lawr 
Opie e Geddes, Landseer e 
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)OVICO LIPPARINI LA FAMIGLIA LIPPARINI. 
l'Inghilter 2 C07 + 3 . . . . . 
ìa im COI personaggi famosi Brown, e con il vigoroso realismo di Sir 
lla politica e 7 “11° 
pei la Lord Melbourne William Orpen. . 
Palmerston a Brow- La Germania figura con Feuerbach e con. 


‘ture preraffaellite Marees, con Lenbach e con Thoma, con Kri- 
di Ford Madox ger, Meazel e Rayskl, oltre che con il cosmi 
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realismo e dell'impressionismo, è s 
afferma con Vetrheyden, Khnopj 
Theo van Rysselberghe, Evenepoe], 


James Ensor. 

Con il gruppo svizzero ritorna 
Leopoldo Robert in quella Venezia 
nella quale egli troncò la sua esi 
stenza il 20 marzo 1835, spinto alla 
disperazione dal suo folle amore per 
la principessa Carlotta Bonaparte, 
Questo interessante pittore, che se. 
gna un tipico stadio dell’evoluzio. 
ne dal classicismo al romanticismo, 
sarà rappresentato dal /titratto di 
una italiana. Con lui esporranno ]j 
Stauffer, il Buchsev, il Menn, ij] 
Baud-Bovy, con il ritratto di Hen. 
ri Rochefort e l’Hodler con l'auto. 
ritratto. 

Della Polonia vedremo il Micha. 
lowski, con il ritratto di Napoleo. 
ne a cavallo, il Rodakowski, con il 


(fot. brogi) 
LIEVIN DE WINNE - STUDIO PER IL RITRATTO 
DI LEOPOLDO I (MUSEO REALE DI BRUXELLES). 


polita ed aulico Winterhalter 

L'Austria manda Giovanni Batti- 

sta Lampi, Federico Fueger, e il 

suo grande Ferdinando Waldmiil- 

r, Federico Amerlings e Carlo 
Hans Canon e Hans Makart, 

Schuch e Antonio Romako. 

animarca limita i suoi invii 
prime affermazioni della sua 


arte pittorica, nata solo all'inizio 
del XIX secolo; e manda i classici 


Eckersberg e ] en, Cristiano 
K6bke, nel quale il classici 
Ì gin 
SC f 
E 
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xi, il Matejko, Machek, Manes e Purkyne. L'America, oltre 
l’una dipinta dal che da Sargent e da Whistler, da Eakins, da 
oslovac- Chase, e da Frank Duveneck. L'Olanda dai 

Hynais, suoi grandi maestri Josef Israè!s, Josselin de 


229 
tate; 
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lo Szinyei Merse, Carlo Ferenczy < 
Munkàczy, principe della pittura 
con il suo famoso ritratto! LI 
dovico Haynald. 
Tutte le nazioni contribi 
mente a completare la n 


oltre 250 ca- 
ira: particolar- 
scultori italiani 


"incenzo Gemito — 


Rodin e Pradier, 
Saint Marceaux, 
per la Germania 


TO DI JUHN RUSKIN 


il busto di Federico Nietzsche di Klinger fa 
riscontro al Bécklin di Hildebrand, e alla 
principessa Luisa del Schadow. 

E, con la scultura, le miniature, le meda- 
glie, i disegni e le stampe porteranno il nu- 
mero delle opere esposte ad oltre cinquecen- 
to: sarà, anche numericamente, la più vasta 
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DELACROIX - 


gna internazionale del ritratto moderno 


he mai sia stata tentata. 


ne ne è stata affidata ad un 
ile, presieduto dal Presidente 
conte Giuseppe Volpi di Misu- 
sta di esperti delle varie nazio- 


spesso, ma non sempre, si identi- 
i dellé nazioni stes- 
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e per la Biennap fl 
\aturalmente i °. 
rito animatore q; _ PS 
sta, ch'è forse In 
difficile impresa 
lizzata dalla Bie 
le, è Antoni a 
ni. Egli ha “voli 
to, 
con questa Mostra, 
dimostrare con quan. 
ta chiarezza attraver. | 
so una serie di ritraf. | 
ti, « si possano trac. | 
ciare e seguire la vi. | 
ta e la storia di una | 
società, di un popolo, ! 
di uno stato », perchè 


Tea, 
Nna. 


gli artisti italiani di 
oggi capiscano che è 
giunta l'ora di comin- 
ciare a fornire i do- 
cumenti del popolo e 
dello Stato, ai quali 
hanno l'onore di ap- 
partenere. 

Ma il pubblico ve- 
drà riunito per la pri- 
ma volta davanti ai 
suoi occhi tutto un 
mondo, del quale, di 
mano in mano che ce 
ne allontaniamo, 
comprendiamo il tra- 
vaglio grandioso e la 
bellezza varia e com- 
plessa; un mondo del quale noi siamo i diret- 
ti discendenti, e del quale, pur nella realtà 
superba dell’epoca nella quale viviamo, sen- 
tiamo le nostalgie sentimentali affiorate 
l'anima, come musiche lievi sfumate da | 
stezze lontane, che ci riconducono ai ti 
dei nostri anni primi, e ridestano gli ech 
care voci che si son taciute per sempre. 
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la Monfalcone, in 
duramente prova- 
che oggi è risorto 

modeste lapidi 

tre avvenimen- 
storia del Risor- 
nde portati | la prima, Gugliel- 


i ) ilo stri 

ttre chilom© 

Ja i r 

villagg!9 Cc he u 
un 5 : 

to dalla gue 


rra, Ma 
Ronchi, 


tre 


; dalla terribile quo- 
po FAST briele d'Annunzio, che da 
f 


i volon 

jume. 
ia su Fiumé. Da 
ii ricordi e con la visione 


‘ssimi eroi, dell’esaltante sa- 
liano che alto, fulgidissi- 
uglia, il Touring ha 
Jl’Escursione ch'’esso 


j ralore ita 
n da da Redip 
rogramma de 
organizzerà dal 13 2 
17 giugno nella Vene, 
È, Giulia. Risulterà 
essa un pellegrinaggio 
d'amore, di ammira 
e e di devozione 
luo- 


zion ; 
attraverso Quel 
ghi che videro dep. 
prima la preparazione 
spirituale dell’ambien- 
te in una lunga quo- 
tidiana costrizione ed 
aspirazione degli irre- 
denti; che furono, in 
séguito, cruento tea- 
tro dell’ immane coz 
zo di due eserciti, ar- 
mati l'uno per conser- 
vare il frutto della ra- 
pina, l'altro per strap- 
pare all’oppressore le 
terre predilette, vio- 
lentemente avulse dal 
suolo Patrio; dei luo- 


e “’[‘à 
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ghi che videro infine Spezzata 
intesa a sottrarre all'Italia, anc 
toria, una delle più fulgide g 

I nostri Soci non vorranno 
tecipare numerosi a quest'es 
storia gloriosa recente; come non vorranno 
privarsi della felice congiuntura di ammirare 
contemporaneamente, assieme a paesaggi stu- 
pendi del Paese, alcune delle opere dute e 
più significative del Fascismo : Strade, ponti, 
ricostruzioni, abbellimenti, impi 


Ra anti portuari. 
Due favorevolissime occasioni si presentano 


ai Soci per compiere la nuova Escursione che 
il Touring oggi loro propone, e cioè quella 
del « Giugno Triestino », attraente assieme di 
manifestazioni varie per le quali 


una coalizione 
he dopo la vit- 
emrre: Fiume. 
mancare di par- 
altazione di una 


MS è concessa 
la riduzione del 70% sul costo del biglietto di 


andata-ritorno pel grande porto dell’ Adriati- 
co, e i festeggiamenti commemorativi del de- 
cennale dell'annessione di Fiume all'Italia. 

L'itinerario nostro, che si spingerà dal Sa- 
botino al Quarnaro, 
prenderà necessaria- 
mente inizio da Trie- 
ste e quivi verrà pure 
a concludersi, 

Nella città di San 
Giusto si troveranno 
a raccolta i nostri So- 


ci il 13 giugno. 


servata, nel po. 


| 
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nuovissima strada litoranea, incantevole di 
fronte al magnifico golfo, rasentando le falde 
del terribile Ermada, toccherarino la foce del 
Timavo, riconsacrato dal sangue di Randac- 
cio e dì tanti purissimi eroi; poi, lungo le stra- 
de ai margini martoriati. del Carso, ora river- 
deggiante, infileranno il Vallone di Doberdò, 
profonda incisione entro gli scarni altopiani 
calcari, per dirigersi su Gorizia, la città deco- 
rata di medaglia d’oro al valor civile, di cui 
ognì via narra episodi di lotta e di valore; 
la città che udì il fragore e vide la strage di 
undici epiche battaglie; ma che oggi, rinata 
Più bella e ridente dalle sue rovine, vive il 
ritmo febbrile della nuova Italia e fervorosa 
aspira a più alte mete civili, quale centro di 
una ferace ed industriosa zona, 

Da Gorizia sì proseguirà poi per Oslavia e 
S. Croce, al Sabotino, ove Biganteggiano -_ 
nel ricordo e nei segni di guerra — le gesta 
compiute sull’asprissimo terreno che fanno 
di quell’altura una vedetta sacra alla pas- 
sione d’Italia; ma, ritornati a Gorizia, i Soci 
nostri si soffermeranno in un'attenta visita 
al centro, prima di avviarsi al Monte San Mi- 
chele, « zona sacra » nella quale tutto l’ap- 
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TRIESTE AL SABOT) 


prestamento dei giorni di Buerra è i 
servato e ripristinato nei Principali Mb | 
menti (reticolati, camminamenti, tribali la 
postamenti di armi varie), sì che il Sa | 
potrà riceverne viva l'impressione d'ali 
e meditare sugli aspetti e le difficoltà î 
lotta tremenda ivi combattutasi. deli 

Dal San Michele la comitiva scende 
Cimitero di Redipuglia — il Cimitero d al 
Invitti — dove il Comandante della ty Pl 
mata, il Duca d'Aosta, riposa fra Je È 
de' suoi prodi nell'immenso recinto che cena 
coglie 30.000 Caduti; e si soffermerà a bo 
gere ad Essi il reverente saluto e la sua rr 
ce. Quindi, per Ronchi, si porterà ad Aqui. 
leia, ricca delle memorie insigni accolte nel. | 
la Basilica e nel suo cimitero, e conchiud \ 
infine la giornata a Grado pittoresca, pren. 
dendovi ristoro e riposo. 

Il giorno seguente, 15 giugno, simpatica 
digressione al percorso automobilistico, si a NI 
la traversata marittima compiuta nelle pri- 
me ore della mattinata da Grado a Capodi- 
stria, la gentile cittadetta piena di rimem- 
branze architettoniche e storiche della Sere- 
nissima Sua Madre, e gloriosa del martirio 

del suo eroico figlio, Nazario Sauro. Poi, 

riprese le vetture automobilistiche, ci si 
addentrerà nel cuore dell’Istria, lungo la 

bella strada che adduce a Pinguente. è 

Giunti alla Sella di Monte Maggiore, qua 
si a mille metri di altezza, non lungi 

Rifugio Duchessa d'Aosta, uno stupen 

quadro si presenterà ai gitanti che, 

stando alquanto, potranno sping 
sguardo nel Golfo del Quarnaro 

me, Cherso e Veglia prima di 

discesa verso la lussureggiante 

Abbazia, meraviglia di parchi 
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di giardini e di alberghi a fronte di un ma- 

gnifico mare; qui in quest’angolo incantevole 
l'auto- 


i gitanti si fermeranno qualche ora; 
mobile li recherà quindi a Fiume dove si cele- 
bra in quest'anno con vivo giubilo la sagra 
dell’italianità, 

Una piccola, ma stupenda crociera nel Car- 
naro avrà luogo il giorno 16 giugno: un piro- 
scafo speciale trasporterà i Soci del Touring 
a conoscerne gli incanti, toccando Laurana, 
gaia tra gli allori e i lecci, costeggiando poi 
la sponda d’Istria lungo il Canale della Fa- 
rasina fino a Porto Albona, e addentrandosi 
nel fiordo imponente di Fianona e si dirige- 
rà su Cherso, dove sbarcherà sostandovi @ 
trascorrere qualche ora deliziosa. Nel ritor- 
no, la nave costeggerà invece l'isola e, usci- 
ta nuovamente dal Canale della Farasina, si 
spingerà fino dinanzi a Buccari, per dirigersi 


Quota d'iscrizione all’Escursione (13-17 giugno 
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finalmente ancora ad Abbazia, = 

Meta del massimo interesse (uristico sarà il 
Monte Nevoso & cui la comitiva si dirigerà jj 
mattino successivo; sul culmine del monte 
che sta all'estremo limite del nostro. confine 
e — e che i nostri Soci comodamente 
eranno salendo prima in auto al Ri. 
jo e quindi a piedi, in un paio 
d'ore di cammino per mulattiera — gli escur- 
sionisti ascolteranno la Santa Messa. 

Ma, tornati a Trieste, prima di lasciarsi per 
lle proprie sedi, compiran- 

> ancora la visita alle Grotte di Postumia, 
che non rappresenterà un duplicato delle im- 
pressioni provate in quelle di San Canziano, 
chè i due immensi sistemi di grotte gareggia- 
no in imponenza ma non sono affatto para- 
gonabili per la loro differentissima natura e 


stile. 7 
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oriental 


raggiung 
fugio d'Annunz 


tornare ciascuno @ 


Riduzione ferroviaria per Trieste 70 O: 


Chiedere programma illustrato al Touring unendo francobollo da 50 centesimi. 


TT. ee e 


IL SERVIZIO DEI TRITTICI E CARNETS DEL T. C. IL 


Per gli automobilisti e motociclisti che si recano all’ estero per turismo 
i 


I Soci automobilisti e motociclisti che intendono compiere un viaggio all’estero sul proprio 
veicolo, devono depositare temporaneamente presso 1 
zione del veicolo, ammontante in taluni casi a varie decine di migliaia di lire. 
molteplici intralci sorgenti da questa condizione, 


versi provvedere di valuta estera e quello di poter trovare l'ufficio dogan VI 
la restituzione del deposito, è stato istituito fino dal 1903 il servizio dei 


di per eseguire 


ci (per l’entrata nel territorio di un solo Stato) e dal 1920 il ser 


en douane (per entrare in diversi Stati). 


Tale servizio, che viene disimpegnato dal Touring in favore dei propri Soci, in u 
tempo richiedeva il deposito della somma’cospicua presso il Touring stesso. Successi) 
ne introdotta la facilitazione che è sempre in vigore, di fare il deposito in cont 
to. Ora il servizio è reso ancora più facile essendo possibile al Sc 0 
rsamento poichè è stato stipulato un contratto di assicurazione ce 


ve 


di St 


onmmna 


ta dalla 


di 


mente consigli, informazioni e moduli pi 


> SE | H possono anche avere informaz 
veicoli, il permesso internazion 
sabili agli automobilisti per 


stri Soci presso la Sed 
o (Via Carlo Alberto 


- 7 ani 


Infortuni delegata dalle « Assicurazioni Generali di Venezia 
« Riunione Adriatica di Sicurtà » - Le Assicurazioni 
rionale delle Assicurazioni - « Ermes » Mutua Assicuratrice 
_ Soc. An. Ital. di Assicurazioni « Savoia ». 

col corrispettivo di un modico premio di assicurazi 
dei diritti doganali che il contraente fos 
l’uso del trittico o del ‘carnet. Gli Uffici 
;icurazione nominate sopra, esis 


illo «- Roma - Mren 
presso l'Ufficio Mi 


Firenze. 


e dogane straniere il dazio di importa- 
Per evitare 1 


tra i quali i più notevoli sono : quello di do- 
ale sprovvisto di foi 


vizio dei carnets de pa 


fi; 
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UN IDROMETRO A STRAMAZZO COSTRUITO NELLA PARTE ALTA DEL FOSSACECA 


sLIZZAZIONI FASCISTE 


REA 


sn resa] . 

di T 

| l'acquedotto del Ruzzo, in prov. di Teramo 
| 

ncHE in provincia di Teramo, col rit- La maggior parte dei Comuni della pro- 
A mo possente impresso alla rinascita vincia di Teramo, pur non mancando total- 
d’Italia, il Regime sta compiendo l’o- mente di acqua, sono tutti scarsamente ed 
sera che è il simbolo tangibile del benessere imperfettamente alimentati da sorgenti loca- 
lrgito alle moltitudini operose. li, povere ed incostanti, o da pozzi primitivi, 
L’acquedotto dé Izzo — miracolo di tec- oppure da acquedotti isolati ed insufficienti 
rica e di rapidità esecuzione — condurrà per qualità e quantità d’acqua. Anche nel 
sino all’Adriatico, precipiti pareti di roc- capoluogo, a Teramo, che ha un acquedotto. 
tz, le fresche pol irissime del Gran Sas- alimentato dalla sottocorrente del Vezzola, 
» d'Italia. l'acqua è scarsa, soggetta a frequenti intor- 


asi tutta la } cia, da S. Maria Pa- bidamenti, e, per mancanza di pressione, non 
a Giulianova Castelli e Civitella del raggiunge neppure le zone alte della città. 

‘0, traverso pi sche vallate e colline, La prima proposta di utilizzare le acque 
èWrà presto la nu cchezza e il prezioso del Ruzzo risale al 1904, ma soltanto 
“mento che saran istribuiti non solo ai 1926, dopo l'approvazione del proget 
! urbani, ma alle popolazioni che gli ingg. De Albentiis e Bona, fu costi 
eri condotti a mez- consorzio dei Comuni interessati 
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COSTRUZIONE DEL PRIMO TRATTO DEL CUNICOLO ARTIFICIALE. 


vedeva una spesa di 25 milioni ed una por- 
tata di 194 litri al secondo. 

Ma più tardi si riconobbe la necessità di 
fornire l’acqua potabile anche alla popola- 
zione che vive nelle campagne, e fu redatto 
il progetto di una rete rurale dell’acquedotto 
da innestarsi a quello urbano, la cui portata 
fu integrata a 265 litri-secondo e la spesa ele- 

I vata a L. 38.800.000. 
1 Consorzio, per l'esecuzione. dei lavori, in- 
Legge Mussolini bonifica. inte- 
interessamento personale di S. E. 
i Governo, con R. D. del 27 set- 


sulla 


29, fu concesso il contributo del 
lla spesa dei 25 milioni prevista per 
i rete urbana, a carico del Ministero LL. 
Decreto del Ministero di Agricol- 
{i i di registrazione, in 
i 12 fe io 19 stato con- 
fl buto del 75 primo lotto 
il i 
ff di 
MIR 
î 
sb nte 


Il Ruzzo, scrosciante in rapide e cascate, 
trae le sue acque da numerose sorgenti po- 
ste tra le quote 1500 e 900, lungo i valloni 
Fossaceca e Malepasso, nelle aspre pendici 
dei monti Brancastello ed Infornace nel mas 
siccio del Gran Sasso d’Italia. 

In un primo tempo fu prevista la capta- 
zione di quattro gruppi di sorgenti denomi-. 
nate Fossaceca, Piscine, Peschio e Mescatore 
Ma prima dell’inizio dei lavori, accurate mi 
surazioni di portata fecero ritenere sufficie 


tore. 

Le opere di allacciamento, così 
mente progettate ed ora quasi del t 
guite, consistono in un cunicolo 
1700 metri, dalla polla più alt 
ceca a quota 1440, alla sorgen: 
tore a quota 900 circa. Il pi 


questo cunicolo lungo 200 me 


to con vòlte solida 
tratto di circa 401 
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CARTINA «DELLA RETE DELL’ACQUEDOTTO DEL RUZZO, 


€ vòlta lungo l: 
ca. La platea, ir 
due sezioni longi 
Ve da cunicolo d 
È acque, quella 
ll transito del 


- a 


ste del vallone Fossace-. glianza ed alla manutenzione 
te a gradoni, è divisa in Ma, a quota 1265, la valle d 
‘ali: quella a monte ser- serra e si incassa in stretti 
colta e di adduzione del- fondo di appena quattro 1 
valle da marciapiede per rente precipita in una 
nale addetto alla sorve- 


“> 
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COSTRUZIONE DELLA STRADA DI ACCESSO ALLE 


minata Valle dell’Inferno, era impossibile pro- tore di Colle Rocciano, una seconda diramazio- 
seguire il cunicolo artificiale; come sarebbe ne per Canzano, Castellalto, Notaresco, Mor- 
stato pericoloso disporre una tubazione in- ro d'Oro (zona rurale) e Roseto degli Abruzzi. 
Infine, dal partitore di Bellante, quella per 
all’inizio di questa gola il cunicolo è munito Mosciano S. Angelo e Giulianova. 


cassata in una delle pareti rocciose. Perciò, 


vasca di calma », donde, in tubi me- 


ue in un bottino di riunione nel quale è 
ressa la sorgente del Mescatore. 
Da questo bottino 


ba E (0}et 


a quota 


rte il ramo 
ipale della distri- 
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SORGENTI. 


prosegue per oltre un chilometro in. La condotta adduttrice e la rete rurale. 
galleria scavata nella roccia, per addurre le 


| 
| 


dino, ris: 
no, sale 
toio di Colle Moni 
î “\ONgj. 
gnore per il tiforn 
È Ti. 
mento di Teramo #& 
Torricella Si 
Sicura (zo. 
na rurale), e Prose 
sino al pa Ttitore 4 
Bellante, d È 
ellante, dopo aver 
toccato l'abitato di $ 
Omero e di Tortoreto, 
Da tale ramo prin. 
cipale partono tre di 
ramazioni secondarie, 
Dal partitore di gs. | 
Maria Pagliara, la di- 
ramazione per Castel. 
castagna, Basciano, 
Penne S. Andrea, 
Cermignano, Cellino 
Attanasio e due bre- 
vi rami per Castelli e 
Colledara. Dal parti- 


Lo sviluppo complessivo di questa rete 


fondamentale, tutta in tubi metallici, è di 


\CQUEDOTTO DEL 


RUZZO IN PROVINCIA DI TERAMO 
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CUNICOLO DI RACCOLTA DEL FOSSACECA CON BRIGLIE DI PROTEZIONE, 


Ad essa si innestano, a mezzo 
numerose diramazioni per la 
ente rurale che avrà uno svi- 
300 km. ed alimenterà 364 
»uiti nelle campagne a distan- 


274 chilometi 1 


fontanini disti 
za minore d im. l’uno dall'altro. 

Il Consor già allo studio il progetto 
di un’altra rurale (acquedotto rurale di 
Valle Vibr: innestarsi alla seconda di- 
ramazione : Rocciano, che, dopo aver 
toccato C Civitella del Tronto, ali- 
menterà S >, Ancarano, Controguerra, 
Torano Nu reto, Corropoli e Maltigna- 
no, quest provincia di Ascoli. 

L'Acquec 1 Ruzzo distribuirà com- 
plessivamer ondo, 265 litri di acqua 
eccellente. 

Di tale tivo (detratte le perdite 
previste), 1 saranno destinati ai centri 
urbani con lotazione giornaliera di li- 
tri 126 ‘per e; litri 88 alla popolazione 
Sparsa nelle 


igne, con litri 65 per abi- 


‘ante e per litri 40 per l’abbeverag- 


gio del best 


1 1 Acqued l Ruzzo è uno dei più im- 

le si acq ti promiscui d’Italia. Per 
stensi E SIE : 

Isione rete di distribuzione che 


ra gi Per? . . . 
“BBlungerà ; chilometri; per l'entità del- 


n'a 


la spesa che ammonta a circa 4o milioni, 
senza comprendere quella della rete rurale di 
Valle Vibrata; per la finalità igienica e so- 
ciale, perchè risolve in misura integrale l’ap- 
provvigionamento idrico di ben 32 Comuni, 
con una popolazione di 200.000 abitanti. 

I lavori per la captazione delle sorgenti so- 
no stati eseguiti in una zona aspra e priva 
di qualsiasi accesso: dove non è stato possi- 
bile costruire una strada hanno supplito ar- 
dite passerelle tra pareti di rocce a picco. 

Per la continua presenza di acque e per la 
pendenza del fondo, particolarmente delicata 
è stata la costruzione del cunicolo e delle re- 
lative opere di protezione per le eventuali 
infiltrazioni. Così, per la durezza della roccia 
e per la eccezionale pendenza che giunge de: 
no al 75 %, oltremodo difficoltosa è risultata È 
la costruzione della galleria. 

La gratitudine della Provincia ( 
va, ora con devoto animo, al Gc 


quella forestale dei bacini mo 
plesso delle opere rurali d 


400 


ENTE NAZIONALE$ 


Concorso Letterario. 


Si è chiuso il Concorso Letterario indetto 
dall’ENIT, per il miglior volume di propa- 
ganda sull'Italia, edito in Italia o all'estero, 
nelle lingue inglese, francese, tedesca e spa- 
gnuola. — Vi hanno partecipato 57 concor- 
renti con 72 volumi, così ripartiti: lingua in- 
glese, N. 44; lingua francese, N. 15; lingua 
tedesca N. 13. 

La Commissione esaminatrice delle opere 
presentate farà conoscere quanto prima i ri- 
sultati del Concorso ìin parola, 


Concorso per l'offerta dei vini tipici nelle 
varie stazioni ferroviarie. 


Al IMI Concorso Nazionale fra Concessiona- 
ri di Caffè-Ristoratori di Stazione per l'olter- 
ta dei vinì tipici regionali d’Italia hanno già 
aderito oltre 150 ditte concessionarie. 

La Commissione giudicatrice per l'esame 
del merito dei concorrenti inizierà quanto 
prima la raccolta degli elementi necessari per 
procedere con scrupolosità all’ assegnazione, 
ai concorrenti più meritevoli, dei vistosi pre- 
mi posti in palio. 

Le notizie raccoltè, come già per le prece- 
denti manifestazioni, all'insaputa dei concor- 
renti, da appositi Delegati degli Enti promo- 
tori del Concorso, saranno trasmesse periodi- 
camente alla Commissione giudicatrice. 

La Commissione di Controllo, formata da 
rappresentanti delle FF. SS., dell'Ente Na- 
zionale Industrie Turistiche (ENIT) e della 
Federazione Nazionale Commercio Enologico 
e Oleario procederà pure al prelievo — a pa- 
vamento — di campioni dei tipi di vino po- 
sti in vendita. 

I risultati veramente soddisfacenti ottenu- 


ti dalle precedenti manifestazioni del genere 
e la simpatia con la quale è stato accolto que- 
sto JII Concorso Nazionale non solo da parte 


( onari di caffè-ristoranti di stazio 
e e delle ditte vinicol 
onsumatori, t 

he sarà svolta, essendo 

cartelli 
ti la 


Géei CONCESSI 


Li liflusione 


l'importo di lire 2000, istituita dall'’ENIp 

Al concorso potranno prendere parte gji | 
studenti di tutte le Facoltà o Scuole dell’; | 
niversità di Roma o i laureati da non oltre 
due anni che, avendo frequentato assidua. 
mente le lezioni del corso di Economia Turi 
stica, abbiano conseguita la migliore vota- 
zione nell'esame speciale della suddetta ma- 
teria (Commissione di Economia Politica), 

T concorrenti, mentre non sono tenuti a 
dimostrare di aver sostenuto annualmente gli 
esami prescritti agli effetti della Cassa sco- 
lastica, dovranno tuttavia dimostrare di ave- 
re una carriera scolastica con la media di al- 
meno 27/30 e una votazione non inferiore a 
24/30 in ciascuno degli esami sostenuti. 

A parità di condizione, saranno preferiti 
gli studenti poveri e quelli iscritti al G. U. F. 

La domanda di concorso, redatta sulla 
prescritta carta da bollo, dovrà essere pre- 
sentata entro le ore 12 del giorno 30 giugno 
p. v. alla Segreteria dell’Università di Roma 
e corredata : 

1) Dal certificato di iscrizione all'Univer- 
sità e degli esami sostenuti; 

2) dal certificato di assidua frequenza al 
corso di Economia Turistica, rilasciato dal 
docente della materia; ; 

3) eventualmente, da altri documenti at- 
ti a comprovare la condizione di povertà e la 
iscrizione al G.U.F. i 

Una Commissione nominata dal Rettore 
formerà una graduatoria dei concorrenti, che 
sarà presentata, con una breve relazione, al 
Senato accademico per l'assegnazione del 
Borsa. È 

Della Commissione predetta farà part 
docente di Economia turistica dell’Unive 
tà di Roma, prof. Angelo Mariotti 5 

L'importo della Borsa, detratt 
amministrative, sarà pagato in 
ta. La Borsa non può essere 
di una volta allo stesso conco; 
rere della Commissione giudic 


Una interessante pubbli 
sta in distribuzione d 


« Sulle strade d'Italia 
e sobrio testo belle. e 
che dànno al turista, 
zione, un'idea. precis 
simo patrimonio. si 
to all'Italia un 
Segnaliamo, ai 
questa nuo 
ha un valo 


um 


> fio Bianchi nominato Accademico 
pmil! 


Emilio Bianchi, testè no- 
'Tralia, la Direzione dsl 


| 
3 è n "FIOSDE 

5 io la queste pagine  VIvissimi 
pina* org® | to per gli altissimi 
n ing É j non soltante F gu allssimi 
mi, am Duo che a lui hanno procurato 
alti sc mina meriti di cui la nostra 
me ibita noli fatta eco nel fascicolo di 
i ci è S' 

ì set » 

giviSto dell anno 

gato, nella SE 

sarete ardlante 1a 

pritSiella nostra Sì 

vita jone). " me 
Fu -hè, acent 

pì per “DI Con- 


ritata no- 
nora anche 


Destro Sodalizio. 
Li 


pue dojorose perdite. 
a grande Fami- 
slia del TOUTINS è 
©. ata di recente col- 
pita da due dolorose 
dite, nelle per- 
00 dei due bene- 
meriti Capi Cons li 
di Cagliari e di Par- 


ma. . . 

fl primo di essi 
il Rag. Comm. Gin- 
do Costa, rivestiva 
lacarica per Cagliari 
da ben 25 anni. I] 


QUADRO D’ASSIEME DEI FOGLI 

AL 500.000 DELLA tNUOVIS- 

SIMA CARTA D'ITALIA» DEL 
TOURING CLUB ITALIANO. 


secondo, il Dottor 

Cav. Carlo Melli, 

era Capo Console per Parma dal gen 
naio 1920. 


Il Touring Club Italiano tributa un com- 
mosso e reverente omaggio alla memoria dei 
due compianti Amici che gli prodigarono fe- 
delmente per un sì lungo periodo di tempo la 
loro preziosa attività e la più feconda colla- 


borazione, e rinnova su queste colonne le 
ferie sentite condoglianze alle Famiglie 
Oro. 


Sato di distribuzione delle pubblicazioni spet- 
tanti gratuitamente ai Soci. 

pus dello scorso aprile è terminata la 
TO del volume Toscana - Parte I. 

: le legatorie non potevano consegnare 


iù di È ; È > È 
iù di 5000 copie al giorno e i Soci del Touring 


DEL 


‘statistica di tutti g 
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RING 


Us n ‘n im mo co 


sono più di 400.000, questa spedizione ha ri- 
chiesto più di 80° giorni lavorativi per esser 
condotta a termine. 

Non appena essa fu ultimata, si iniziò l’in- 
vio dei fogli 4, 5 e 6 della Nwovissima Carta 
d'Italia al 500.000 che — insieme a quelli 1, 
2 e 3, distribuiti nel 1933 — rappresentano, 
come appare dal quadro d'unione qui ripro- 
dotto, tutto il territorio dell’Italia Settentrio- 
nale e Centrale fino al parallelo di Perugia. 


La spedizione di 


| questi 3 fogli ter- 
. 
A) 


di maggio. d 
Intanto si è ini- 


LUI Distribuiti 


| minerà verso la fine 
Li 


nel /933 ziato anche l’invio 

= ai Soci del volume 
eZ sore III della Guida Pra- 
i Gi 4 distri- ‘tica ai Luoghi di Sog- 
buirsi ne/ 1934 Giorno e di Cura d’I- 


talia, col quale si 
apre la descrizione 
de «Le Stazioni Al- 
pine ». 

Di questo primo 
volume che illustra 
le Stazioni del Pie- 
monte e della Lom- 
bardia, diremo più | 
ampiamente nei | 
prossimo numero de 
Le Vie d'Italia. 


Fascicoli di com-= 
mento all’Atlanta 
Internazionale del 
T.C.I. 


Nella Rivista di 
gennaio di questo 
È ; anno, S. E. il Prof. 
Giotto Dainelli, della R. Università di 
renze, volle presentare una nuova pubb 
zione del Touring di caraitere geografi 
tistico; i «fascicoli di commento all’At] 
Internazionale ». î ; 
| Per chi non avesse presente tale 
ricordiamo che la serie comprenderà, 
tanti fascicoli, 60 brevi ma dense 
geografico-statistiche dedicate ognun: 
continente, a uno Stato o a un (o) 
o territori, a commento delle t: 
tlante Internazionale. L'intera c 
frirà quindi una comple 


miniera di dati re 
un’opera quale anco 

I fascicoli ; 
e gli studio 


È 
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e persone colte, che desi- 
ano notizie recenti e di 
sull'uno o sull'altro 


statistica, ma tutte l 
derano avere sottom 
facile consultazione, 


Paese della Terra. 1 
Il lavoro di redazione e di coordinamento 


ha proceduto alacremente; al primo gruppo 
di 18 fascicoli già pubblicati si aggiunge ora 
un secondo gruppo di 12 fascicoli, distinti nel- 
l'elenco che segue con un asterisco. , 

I fascicoli hanno destato vivissimo interesse 
fra ì Socie ci hanno procurato numerosissime 
lettere di plauso. Ecco, ad esempio, quanto ci 
scriveva S. E. il Cav. di Gr. Cr. Corrado Zoli, 
Presidente della R. Società Geografica: 

«E’ stata un’idea veramente felice quella 
di fornire agli Italiani — aventi oppure no la 
fortuna di possedere l'Atlante — una serie di 
limpide e concise monografie, le quali, nel 
loro complesso, costituiranno un prezioso 
trattato di geografia descrittiva redatto con 
criteri non strettamente scolastici, ma de- 
stinato piuttosto alle persone colte, e singo- 
tarmente ricco di dati ben scelti e recentissimi». 

S. E. il Maresciallo d’Italia Pietro Badoglio: 

«Ho apprezzato molto le monografie di 
commento all’Atlante Internazionale, ve- 
ramente utili, per la loro chiarezza e preci- 
sione, alla diffusione della cultura geografica 
nel nostro Paese ». 


ELENCO DEI FASCICOLI PUBBLICATI AL 30 APRILE 1934-XI 
4AII, 


I. Prof. L. DE MARCHI. - Emisferi fisici ... 


II. Prof. C. ERRERA.- Terre polari ........ 
III. *Avv. A. LANDRA, Avv. R. TarraGLIOZZI, T. Col. U, Fi- 


SCHETTI. — Comunicazioni mondiali 
V. *Prof. L. G. NANGERONI..- A/pi fisiche 


VI. *Prof. A. A. MicHIELI. — Svizzera ...... 
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Sì E il'Ge 
dell'Esereitoni Alberto Bonz,, 
«I fascicoli di e i, 
l'Atlante Internazion Mento 
tano la bella colle nal i, 
edite dal Sodalizio a 
ressante lavoro fi ù 
La cultura geografica a 
certamente da que pre: 
un sensibile incremenee 
denza del Sodalizio PAL 
certezza che il nuov di 
pal] stesso s Re 
valore e nella 
della mia ammitazioni 
svolta instancabilment al 
tati dal Touring Club Ti ; 

S. E. il Gen, di C, cerano 
Comandante il Corpo dea Gae 
«Un plauso particolare mi atalgri 
zione dei « Commenti all ita 1a 
nale del T. C. I. »; essi n 
titolo, contengono infatti te 
varie regioni terrestri sotto Ta 
geografici, costituendo DI di 
geografico, sintetico ma 3 ; 
utilità pratica e tale da SERIA 
rizzare il magnifico Atlante Ta 


VII. Prof. 
VIII. Prof. 
IX. Prof. 
X. Prof. 
XIV. Prof. 


XV. Prof. 
XVI. Dott. 


IASSUNTORNMORI = IIA/IAN e e ene 
TENDE FMAGISTRISI— LYANCEA! 2 sl eee 
GRCARACIMMOIDAIMABA IA 
GRIGARAGISI-ONLOG AMO: cet ere neo CONE 

Miei emaniali 7 .:.-i (3008 
DCR At NO, 
E. MiGLIORINI. — Danzica e Stati Baltici ....... ; 5 


XVII. *Dott. E. MIGLIORINI. — Austria ....... 
XVIII. *Gen. U. ApemoLLO. — Cecoslovacchia .. 
XIX. Dott. FE. MiGLIORINI. — Ungheria ...... 
MOR TOA GSGARACI RI PIVEZIANA i 
XXI. Prof. G. Caraci. — Norvegia .......... 
XXIII. Prof. G. Cumin. — Finlandia .......... 
XXV. *Prof. G. Cumin. — Iugoslavia ......... 
RXVII. Prof A. SESTINI. — Grecia. si... 
XXIX. *Prof. R. RiccarDI. — Romania ....... 
XXXI. Gen. U. ADEMOLLO. — Turchia ......... 
XXXII. March. A. Tassoni ESTENSE. — Isole Italiane dell'Egeo... 


XXXIII. *Prof. A. Copazzi. — Siria, Palestina e Transgiordania, ... Po 


XL. *Prof. M. MuccioLI. — Giappone ......, 
XLII. Gol. (E. DE AGOSTINI. — Libia ... Ul... 
XLIII. *Prof. ATTILIO MorI. — Africa Minore (Marocco, Alge 


TUNISIA OI 
LI. ‘Prof. WU. Toscni. — Stati Uniti d'America» 
5 vIica 
JSLI. Profi U. Tosca. - Messico... Ki; 


o alla collezione completa (60 fascicoli) 
pese di spedizione per ogni fascicolo richi Re, 
3 di pete per cen scio sie 
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II, GRUPPO DI FASCICOLI, 


{I numeri speciali de « L’Alpe ». 


embre u. s. si è completata la 


ic DIA 2 
fino dal Conea speciali che illustrano la 
o]l © 


Dista italiana. 
orestale i i: 1° «Le Querce d'I- 
fora“ ;] titolo di essi: d 
Boo o «Le Conifere della montagna ita- 
Tia «Le Conifere mediterranee in 
2 Ò - ave gen 
xan3* — 0 Il Castagno e il Faggio » ci vie 
fialia* "legname pregiato » — 6° «Gli 
el della macchia mediterranea in Ita- 
elementi «Le Latifoglie a legname tenero » — 
lia! ‘7. tifoglie varie ?. ; ; 
Latte n complesso organico di 8 fa- 
dii doppi riccamente illustrati, che ogni 
giooli È ogni amante dell’albero, ogni per- 
palin dovrebbe possedere. Gli 8 numeri 
sa Co ceduti a L. 24 (Estero L 27). 
vengo ita con essi la descrizione delle specie 
sa italiane, L’Alpe inizierà nell’anno 
Si una nuova serie di numeri speciali 
m 


Ò 


s; tratta di 


dedicati alle specie arboree esotiche. 


Il numero febbraio-marzo de « L’Alpe ». 


E' il più recente numero di questa Rivista 
ubblicato nell'annata in corso: ricco numero 
di 64 pagine, Con 44 illustrazioni; reca an- 
ritutto una interessante relazione sull attività 
della Milizia Nazionale Forestale dell’anno XI, 
attività davvero imponente ove si pensi che 
intale anno vennero rimboschiti 10.732 ettari 
di terreno nudo o ricoperto di inutili arbusti, 
in zone prevalentemente montane. Si pensi 
che questa cifra, raggiunta in un solo anno, è 
dodici volte maggiore della media del cin- 
quantennio che ha preceduto la Marcia su 
Roma. Nell'anno XI vennero inoltre sotto- 
posti ad opere di risarcimento e di ricostitu- 


SEO OO Unit 
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Alla Sede, talia Estero | 
didatta pag. 20 L. 2.50 L. 3.30 L. 4.50 
fra » 16 » 2—- » 2.80 >» 4 
O DAS » 20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
SORRISE » 20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
SI TOnO » 20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
èbiate n» 20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
ES G0À » 25 » 8— >» 3.80 » 5— 
o » 44 »° 4 » 4.80 » 6.—- 
St » IO » 2—- » 2.80 » 4 
Sci » ‘20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
MO OCO » 20 » 2.50 » 3.30 » 4.50 
STRO. » 28 » 8—- >» 8.80 » bB_ 
L. 31.50 L. 41.10 L. 55.50 


zione silvana integrale altri 6408 ettari di 
boschi estremamente deteriorati. 

Anche nel campo della sistemazione idrau- 
lico-forestale dei torrenti a regime disordinato, 
la Milizia Forestale svolse opera fervida e 
realizzatrice, oltre a compiere altri lavori di 
consolidamento delle zone franose, di inerbi- 
mento, di miglioramento dei pascoli montani, 
di prevenzione e repressione degli incendi bo- 
schivi. Un altro articolo tratta dei progressi 
compiuti dalla Bonifica Integrale nel suo 
4° anno di applicazione. Segue un interes- 
sante studio sulla Sistemazione delle frane in 
terreni movenici d’alta montagna un altro sulla 
Legislazione forestale della Valle d’ Aosta ante- 
riormente al 1932; un quinto sulle Costruzioni 


‘ in Alpe e un sesto sulle Pinete della Bassa 


Engadina. 

Chiudono il numero le consuete rubriche 
di « Appunti e note pratiche », « Vita fore- 
stale all’estero », « Rassegna Bibliografica », 
« Bonifica Integrale », « Notizie ed Echi ». 

Il prezzo dell'abbonamento annuo a: L’Alpe 
è di L. 15.50 (Est. L. 25.50) (per gli Ufficiali 
della M. N. F. e tecnici forest. dello Stato 
L. 12.50; — per i sottuffic. id., L. 10.50). 


Per il Villaggio Alpino del T. C. I. 2a 


Il signor Pericle Gianoli di Masciago Primo. 
ha fatto un’oblazione di L. 5000 a pro del 
« Villaggio Alpino » del Touring, inscrivendo 
a Socio patrono del Villaggio stesso il nome del 
fratello suo defunto, signor Francesco Gianoli. 

Onorando la memoria del caro Perduto il 
nostro Socio ha così beneficato la provvida 
Istituzione, e il Touring gli porge sentiti 
ringraziamenti. - 


Ifescicolo di Maggio de 


LE VIE D'ITALIA E DEL MONDO — 


Hi pres il seguente interessantissimo sommario: N. RIBORA, I Parchi di Londra; J. KEPPEL HESSELI! 
LC ia Olanda; MI. F., Siena; R. SARTORI, Il Marocco; G. BELLOLI, Costumanze e riti del Nuo: 
ONETTI, La Mongolia e la sua gente nomade. 


a Sy fascicolo è formato di 130 pagine, con 124 illustrazioni in nero, 4 tavole a colori e arti 


Presi 


Abbonamento annuo L. 40,50 (Estero L. 65,50) — Un numero separato L. 5— (Estero 
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Il Nuovo Mobiloil è mantenuto costantemente 


all'avanguardia delle più recenti esigenze dinamiche 


dell’automobilismo. A qualunque regime di marcia il 


Nuovo Mobiloil assicura le 6 protezioni indispensa- 


Nazionale della Federa- 


> onvegno 
soon nerghi © Turismo. 
xio* .nto dì tutte le Autorità locali 


co inte’ centanti delle organizzazioni tu- 
ei RAPE rohiere nazionali, ha avuto luogo 
elpee aIberS e il 6 marzo u. S l'annuale 
Federazione Nazionale Fa- 
-.smo. Ricordiamo fra gli 
Italo Bonardi, Reggente il 

‘.r il Turismo, il Comm. Avv. 
ite al Convegno il Segre- 
- E. Sfarace, il Senatore 
na on di Revel, Podestà di 
Rappresentanti di S. E. il Prefetto 
tario x I Pre- 
Tederazione 

alla ti Prof. Perego, Presidente del 
ale, nonchè il Podestà di 
GP. e i Rappresentanti di vari Consigli 
3 del Piemonte. Pre- 


Con 3 


i 3 fe 
inchetti, Presidente | i 
Do Alberghi e Turismo, al quale il Comm. 


Campione, felice interprete dell'Assemblea, 
“primeva l’unanime soddisfazione degli alber- 
Sori italiani pe essere egli stato chiamato a 
57 parte della Camera dei Deputati. . 
Per i temi proposti alla discussione e per il 
largo e quasi esclusivo intervento degli alber- 
gatori, il Convegno di quest'anno venne assu- 
mendo un carattere spiccatamente alberghiero, 
come si rileva anche dall'Ordine del Giorno: 
1° Sviluppo e attrezzatura ricettiva delle 
Stazioni di sports invernali, e propaganda a 
favore delle stesse; 
2° Sviluppo e attrezzatura ricettiva delle 
stazioni balneari e climatiche, e propaganda 
a favore delle stesse; 


, 


3° Situazio: sindacale generale, con 
speciale riguardo al nuovo contratto nazionale 
di lavoro per i lavoratori d’albergo; 

4° Le attività alberghiere e turistiche 
nelle province loro problemi e desiderata; 
23 TA marittimi nazionali e stranieri 

È ‘ca essi con il turismo, 
SA ituazi economica generale delle 

e alberghiere. 

sm» i di questa preminenza data, in 


gno turistico, al problema al- 
‘o espresse dall’On. Bonardîi 


Tghiero venneri 
one che « alla base di una buona 


con l'affermazi: 
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organizzazione turistica sta l'industria alber- 
ghiera, che va considerata come una delle 
pietre angolari del nostro edificio economico, 
se sì pensa che in essa sono stati investiti ben 
cinque miliardi. Perciò il Governo Fascista 
molto ha fatto per incrementare il movimento 
turistico; e chi studia questo fenomeno non 
può a meno di rilevare che la stampa estera, 
specie francese e svizzera, non fa che invocare 
dai rispettivi Governi una politica turistica 
come l'italiana, e di constatare che gli stranieri 
entrati l’anno scorso in.Italia hanno raggiunto 
i due milioni e mezzo, totale non maira ggiunto 
prima, e che ha contribuito al saldo della nostra 
bilancia commerciale ». E insistendo sopra una 
delle più utili miziative assunte dall’E.N.I.T.in 
unione con la Federazione Alberghi, l'On. Bo- 
nardi raccomandava agli albergatori interve- 
nuti di volere aderire alle forme di propaganda 
collettiva promosse all’estero, per mettere in 
valore gli sforzi dei singoli, inquadrandoli in 
un complesso di maggiore evidenza e di più 
elevato interesse. 

Tutte le discussioni seguite, come pure le 
relazioni presentate — importantissimo fra 
queste uno studio della Federazione Alberghì 
— hanno avuto per argomento il problema 
economico alberghiero, che si fonda sui costi 
di produzione dei servizi e sui prezzi che se 
ne possono realizzare. È 

L'analisi dei costi dei servizi e dell’organiz- 
zazione generale alberghiera ha portato ad in- 
teressanti rivelazioni su argomenti che il pub- 
blico non conosce abbastanza: per esempio, che 
la quota d’affitto grava in media su ogni letto 
d’albergo effettivamente occupato in ragione 
di circa 11 lire al giorno; che per i soli tributi 
locali ogni presenza è gravata circa L. 0,78; 
che per il consumo d’energia elettrica è gra- 
vata di una spesa che varia fra le L. 2,64 fa 
e le L. 3,93; e alle spese accennate, si dovranno 4 
aggiungere quelle per il personale, per gli 
interessi e ammortamenti, per i consumi; ecc 
Tutte queste constatazioni sono intese & 
ottenere condizioni speciali di fornitura 
prezzi adeguati, ed alleggerimenti fiscal 
d’ogni altro onere, che consentano all’in 
stria alberghiera di vivere dopo le perdi 
bìte negli ultimi anni testè decorsi. Gli 
gatori domandano che, agli effetti | 
delle forniture, le loro aziende sia 
rate vere e proprie industrie, e di c 
che vi siano concesse le alii 
più favorevoli che si prati 
la produzione. 

Sull’altro fattore del 
delle aziende alberghi 
Convegno si è espresso . 


= 
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>= — Le 
Strette di mano 
Sorrisi. Bi. MANIFESTAZION, 


Ringraziamenti, della 
STAGIONE ESTIVA 


; 
6) tl e 3 
Tdi Il " 1° Circuito Aereo Internazionale 


x 
wi A li = Circuito Automobilistico di velo- 
\ fat e cità, 


n Circuito Motociclistico di velocità. 


a Criterium Internazionale cicli- 
stico degli Assi. 

® Campionati Regionali di Tiro. 

s Corsa automobilistica di velocità 


pura, per gentlemen, Varese- | 
Campo dei Fiori. 


» Corsa motociclistica di velocità | 

pura, Varese-Campo dei Fiori. — I 

» Gare natatorie sul Lago di Varese, 

=» Concorso per imbarcazioni in- 
fiorate. «Gi 

Ni 
» Corse al Galoppo. È 

= Gare di Tennis. 
» Gare di Golf. 

= Prove di caccia con cani 

reno a quaglie libe 

G 

ecc., ecc. 


— 


Per programma - ma 
all'AZIENDA 
CURA - Palazz 


NOTIZIE ED ECHI 


cuare i prezzi globali, tassa di 
ca è tuale di servizio comprese. 
al 0 € pere e più insidiose della corsa al 
prot le (OM. Jimiti strettamente econo- 
Bia den sotto | presentata in argo- 


x mporto 48% 
ti d ALI superiori — venga adot- 
I° 


“i per! sercentuale costante. 

Eget sull’organizzazione delle sta- 
pata discus e climatiche e sulla loro pro- 
Ja inverna dgotto ad interessanti consta- 
pio da Di tto riguardo ai fattori di riu- 
Sti. ADZIÒT. ni invernali: sufficiente neve, 
miol ile staz! la uragani, da tempeste, 


a de parata € 
sità; ne riPale tenti, topografia favorevole, 
Sti HS versist x 
È, pebDI® È facili e rapide, adeguata attrez- 
Sa d'ac© rrohiera. OVE non esistano queste 
tura. Ibefe nziali, l’istituzione di una sta- 
FP dizioni ale andrebbe a scapito, oltre che 


con invern? locali, anche del buon nome del 
le. Seguirà all'impianto della 
porismo Na ja opportuna propaganda specie 
qurione I slla quale dovrà sempre realizzarsi 
alestero, di zione fra un tecnico.della pubbli- 


ja colla 


tecnico degli sports invernali. Tra i 
un È 


cità ©. i; successo, SÌ raccomanda anche l’isti- 
fattor! di scuole sciistiche. Più difficile appare 
a delle stazioni climatiche invernali, 
© dalla concorrenza delle stazioni di 
E’ una questione di moda, la quale 
spe ] suo volubile giro, tornerà ancora al 

Di Ei nare che ora sembrano avere perduto 
orto la loro attrattiva. Contro questa 
fia all'abbandono, si combatte però col 

o di una propaganda adeguata e ben 
SA a, specie della pubblicità collettiva. 

CIA accenno offriva. l’occasione ad una 
significativa manifestazione di plauso e di 

titudine diretta al Commissariato per il 
Turismo, per la geniale e provvida iniziativa 
assunta, in unione coll’E.N.I.T. e con la 
Federazione Alberghi, allo scopo di incorag- 
giare, organizzare € perfezionare la pubblicità 
Solettiva. E speriamo che ciò valga a per 
sfadere tutti gli albergatori dei grandi van- 
taggi che possono loro derivare dall’inqua- 
drare la loro modesta propaganda in un tutto 
che si imponga per larghezza di mezzi econo- 
mici e per capacità tecnica. 

Accenniamo infine alle due Relazioni di 
carattere più propriamente turistico, riflet- 
tenti le comunicazioni ferroviarie e marit- 
time. Il problema ferroviario venne prospet- 
iu da un punto di vista esclusivamente 
«CDS per quanto riguarda le comunica- 
ioni Sepino >l Nord d’Europa e con le 
a 39 iatico italiano. Si chiedono 
bio di “Sea rapide e dirette — senza cam- 
Ostenda ura — fra Nizza-Ventimiglia e 

, e Amsterdam; e Francotorte, e 
S( Il per- 
SA fi una vantaggiosa 
è a 1 5019 nei confronti della linea 
asilea-Milano-Genova-Ventimiglia, 


rlino, attravers Ù a 

’ aVverso 

corso minore so Breil e Torino. 
Conco 


italia 


#0 “fin s( relazione 

Pra ord Sa che in nessun caso possa con- 
Pigi; Fichi je carpale di servizio Compresa 
Pot i; la Per le Piuttosto è stato chiesto 
Mera 70 gione. ue percentuali — del 15% | 
sti pred? po delle € Lo ‘inferiore alle, L. 250 e 


151 


PU 


ma anche nei confronti della Strasburgo-Lione- 
Marsiglia. 

| D'interesse più generale, propriamente na- 
zionale, appare invece il problema dei servizi 
marittimi. La Relazione presentata in argo- 
mento dalla Federazione Alberghi di Genova 
lamenta che i piroscafi italiani facciano scalo 
in porti stranieri. Nessun passeggero diretto 
alla Riviera francese od all'italiana di ponente 
si priverà del piacere di un viaggio sui piro- 
scafi italiani solo per il fatto di dovere sbar- 
care in un: porto italiano, posto a sole tre ore 
di treno o di automobile dalle due Riviere 
anzidette. Ora lo sbarco delle masse turistiche 
in territorio nazionale favorirebbe l’industria 
alberghiera, i commerci locali, le Ferrovie 
dello Stato. Di qui la richiesta degli alber- 
gatori che si ripete ad ogni Convegno, ma 
alla quale le Compagnie armatrici resistono, 
ritenendo che sia loro convenienza, e indiret- 
tamente un interesse nazionale, servire la 
clientela turistica secondo i suoi desideri, @ 
andandola a cercare dove si trova. Altro pro- 
blema trattato è quello delle crociere marit- 
time, che sono giudicate un grave danno per 
l’intera industria turistica nazionale. Esse 
infatti tolgono gran parte della clientela agli 
alberghi stagionali, e mentre facilitano agli 
Italiani la conoscenza dei paesi stranieri, con 
beneficio indiscusso del turismo estero, allon- 
tanano dal nostro Paese numerose correnti 
di visitatori. Soprattutto gli albergatori si 
mostrano preoccupati per la insostenibile con- 
correnza che le crociere marittime esercitano 
ai loro danni coi bassi prezzi praticati. Si ri- 
chiede almeno che nell’organizzazione di esse 
crociere si faccia: sempre scalo di imbarco e 
di sbarco in porti. italiani. 


Una casa di soggiorno, di ristoro e di rifugio 
al Passo del Bocco. - y : , 


I turisti che dal giorno dell’apertura della Rios 
vinciale S. Maria del Taro-Bedonia-Borgo Val 
di Taro (1927) transitavano quotidianamente 
su quella strada, non potevano non rilevare lo. 
squallore estremo, la desolazione di ueltratto 
di montagna che attornia il Passo del Bocco: 
(m. 955 s. m.), il punto più alto della strada. Le 
tristezza della regione era, in passato, appena è 
lietata dalle iniziate opere di rimbosc 
intraprese colla ben nota diligenza dalla 
lizia Forestale. Ma da due anni l’occhio di 
turista è spinto alla curiosità e ‘all'inter 
mento dalla vista del Collegio per 
poveri di Liguria, della Fondazion: 
Devoto in Chiavari, che, a due chilo 
Passo del Bocco, si eleva imponent 
tro della faggeta del Monte 
s. m. La costruzione di q 
suo esercizio rendevano 
di una casa al Valico de 
desolato. Non sareb 
ibile una rinascita di 
di qui prende ori 
montano che si p 
e la catena (€ 
Tomarlo e il 


Mata 
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LE GIORNATE ESTIVE 


recano una tale intensità di luce da causare 
abbagliamento e pregiudizio agli occhi. 
Sarà perciò assai bene che, trovandosi al 
mare, in montagna, sui campi sportivi od 
anche semplicemente nelle vie cittadine, 
si protegga la propria vista con un paio 
di occhiali formati con lenti Zeiss-Umbral. 
Tutti coloro che le hanno provate — octu- 
listi, alpinisti, sportivi, ecc. — apprez- 
zano quanto mai il gradevolissimo atte- 
nuamento di luce procurato dalle « Zeiss- 
Umbral», attenuamento uniforme su di 
uno spaziosissimo campo visivo entro al 
quale i colori naturali rimangono pres- 
sochè inalterati. Per queste, prerogative, 
come pure per la meravigliosa limpidezza 
della visione, le Umbral stanno alla pari 
con le «Lenti Zeiss-Punktal» di mondiale 
rinomanza. 

Dal Vostro Ottico troverete i cristalli 
Umbral in tre diverse gradazioni di oscu- 
ramento per semplice difesa dalla luce ec- 
cessiva od anche. per la contemporanea 
correzione di qualunque difetto visivo. 


E Umbral 


ferree iI 


CRISTALLI PROTETTIVI 
che riparano gli occhi dalla luce abbagliante, 


tutti i buoni ottici. 


162» spedisce 


IOPTICA” - S.A.S. 
MILANO (2/19) 


Goner. CARL ZEISS - JENA 


Q PIEDICAVALLO 
I°) ROSAZZA 


Laco del QUAMPISLIA e, 


Borco 

St 

MUCRAONE Lo) È 
o 


BALMA prosesia 


OROPA 


COSSILA 


Ca 
COSSsSaro 


OCCHIEPPO 


SAMPIGLIANO 


BO\RRIANA 
Moncranbo 


COMmunicazioni FERROTRAMVIARIE 


AUTOSERVIZI COINCIDENTI 


—c SS - i 
FUNIVIA 


Vallate delle Prealpi Biellesi si 

Valle Strona: Vallemosso - Mosso S. Maria - Croce. 

mosso - Camandona "i 
Andorno - Sagliano - Balma - ù 

s - Respzsati Piedicavallo, Campiglia 

Cossila - Favaro - Oropa - 

(funivia da Oropa). 

Occhieppo - Pollone - Sordevolo - Muz 
zano - Graglia. 6 
Valle Osterla: lLessona - Masserano - Brusnengo, 

Santuari (con Ospizi): Oropa - Graglia - S. Giov. d'And 

| Stabilimenti Idrot. : Andorno - Graglia - Oropa. 


Valle Cervo: 


Valle Oropa: Mucrone. 


Valle Elvo : 


al 


su È 


LA CASA DI RI 
ca 


- na bella 
1 pro 


camere 

erà aperta tutt 

prossimo 27 
CcO SI S 

<a del Bocc 


anzi il Ca .lleg 


pisa 
ad una 
sta dello Zatta 

sodì, in omaggio 20 


voto, intitolata < P 
Airess, E il viali 
gi faggi conduce 


pos Aires è dedicato 


te 


loroso combatte: 
caduto in guerra 
Spinetto +. 

La casa è provvi 
eccellente, prove 
mosa «Fonte d 
Monte Zatta. Vi 
k posta, telefo: 
per la Milizia I 
RR. Carabinieri 
mere per persone 
soggiornare in qu 
Passo del Bocco è « 
Portanti e com‘ 
CAI facili dal 
Vasi già a 05 
; mezzo, Oo 
sa Fondazior Ti 
a SsiIMmo autui 
Intra, anzi, poi 


l alta è 
tila montagn 


Devoto; 


bella IL ycalità 


rifugio per 1 
della 


Ing. 


NOTIZIE ED ECHI 


turisti, aì passanti e 


pedoni, che 


al Passo del Bocco. 
Fondazione 
Enti locali e provinciali, 
Tabbò dì Genova, 


De- 


proprio al displuvio, a 


STORO AL PASSO DEL BOCCO (m. 955). 


moderna 
di 


sa 
V vedute 


sor€®!. crreno donato dai frazio- 
nm.» 
Ss. 


che dispone 
termosifone, 


o l’anno e sarà inaugu- 
maggio. Dirimpetto alla 
tacca la nuova strada che 
di Varese e al Collegio 


) per portarsi 
della fore- 
pieno mez- 
Antonio De- 
sxo Buenos 
he in mezzo 
Poggio Bue- 
ad un va- 
de! luogo, 
Leonardo 


a di acqua 
te dalla fa- 
Galli » del 
i locali per 
telegrafo, 
ile, per i 
rante e ca- 
he amassero 
la casa. Il 
tro per im- 
escursioni, 
tto di tro- 


la strada oltre- 


sta da Chiavari 26 km. 


ro km. 43. 


Il Collegio 


oto, che sarà inaugurato 
ha perciò qui la sua por- 
ggi si parla di bonifica 
può dire che questa casa 
per il riconoscimento e 
l'Appennino chiavarese- 
amo, la strada che con- 
enos Aires » nella foresta 


NELLA FORESTA DEL COLLEGIO «FONDAZIONE DEVOTOÒ» 


153 | 
dello Zatta (mM. 11 iù ù 
" atte . 1170) è la più elevata” sul 
livello del mare fra quelle che esistono in 


PIOFRORE di Genova e forse in Liguria. 

A ARL zona circostante al Passo del Bocco > 
Au venuta il 7 giugno 1748 la battaglia 
ecisiva tra i Genovesi di Balilla e gli Au- 

striaci, donde, colla. vittoria di Genova, la | 
pace di Aquisgrana. Un ricordo marmoreo i 
di questa battaglia risolutiva sarà 

Inaugurato il 27 maggio 1934. 


Riorganizzazione della propaganda 
turistica svizzera. 


Turismo, le Ferrovie Federali, l’Am- 
ministrazione delle Poste e Telegrafi 
e la Società Svizzera degli Alber- 
gatori, si sono trovati concordi su 
un progetto che è entrato in vigore 
coll’inizio del 1934. 

. Nell’accordodel 18settembre 1933, 
si è costituito un fondo in comune per 
la propaganda turistica all’estero. 
Tutte le parti associate al Fondo, 
versano allo stesso una quota uguale, 
gradatamente crescente. 

Per far fronte agli obblighi del- 
l'Ufficio Nazionale Svizzero del Turismo, con- 
siderevolmente aumentati in seguito a questo 


L'Ufficio Nazionale Svizzero del 
i 
| 


accordo, la Società Svizzera degli Albergatori Ì 
si è obbligata, per contratto, ad aumen- | 
tare, la cifra della sua sovvenzione annuale | 
all’U.N.S.T. 


Le Ferrovie Federali sono tenute ad aumen- 


A 2 KM. DAL PASSO DEL BOCCO; 


tare gradatamente le loro agenzie all'est 
D'ora in avanti, gli uffici \già esisten 
quelli che saranno istituiti in avvenire p 

ranno, accanto alla denominazione. ° 
delle S.F.F. », quella generale di - 

zero del Turismo », che definisce la 
zione di organo del turismo svizzere 
passo delle F. F. nella sistema 
agenzie estere, è stato fatto il 
a. s., con l’apertura di un 
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META 


ee, E 


Veduta degli Stabilimenti 


FILATURA DI TOLLEGNO 


SOCIETÀ ANONIMA » : Indirizzo Postale: 
capitate L 20000090 SETE in TOLLEGNO Biella] iodio iene 


PETTINATURA - FILATURA E TINTORIA DI LANE 
FILATI DI LANA PETTINATA PER: È 
DRAPPERIA - MAGLIERIA - SCIALLERIA - CALZETTERIA - SETERIA - VELLUTI - TAPPETI 


FILATI DI LANA MARCA GATTO 


Ces TIPI: 


RESISTENZA EXCELSIOR, PARIGINA, ZEPHIR, BEAVER, 
È MORBIDEZZA | LOLA, FATINA, SOFFICE, MERINOS, 
| = SOFFICITÀ | FILATOL, AIDA, SMYRNE 


| AL PIÙ 


ALTO GRADO 


5 

n 

©) 

À 

> 
TI 


a 


ESPORTAZIONE \ 


NOTIZIE ED ECHI la 


g N Ce 
FERRO 


1 ni e facilitazioni ferroviarie. 
0 


Re 
p giduzi ntenzioni e con la 


‘oliori i 
> IIS potrebbe tenere al 


jon Sl 


ateria di viaggi che si 
talia, tante esse sono in ogni 
in pi occasione atte a FICA 
pone e 10 1° curiosità del pubblico. ; 
aatinezse 0° corrisponda alle esigenze de 
litica ramo dai nostri treni che ar- 
0 Ve rtono pieni, pieni di italiani 
Po € © c ttutto di stranieri on se ne 
sor. ti tanti IN giro per e nostre 
eFrpai VI° cio in Italia è nel programma 
DI) Un vohe per le borse più modeste d'ol- 
di ile 2 
so ita ora un po’ la nostra po- 


e Alpe nia im : 
ir, German’. Per le vacanze pasquali essa 
jtica "5550 la riduzione del 70 % agli SiR 
ja 000°: sono recati nel suo territorio trat- 
gie DES “otte giorni. Gli altri Stati, 0, per 
000 ne, le altre Amministrazioni ferro- 
peglio : seguono più timidamente: per esem- 
varie, Sa riduzioni per comitive con treni 
go PET Così è abbastanza frequente il caso 
pali. — ne di forti riduzioni, oltre il 50 %, 
ncesS ola Francia, dell'Austria, della Ce- 
di parte de © sll'Ungheria, per treni spe- 
pslovacchia. “Ti Jia. Da parte sua poi l’Am- 
a usa concedere le stesse 
i viaggi, sempre in treni speciali, 


o dall’Italia, con criterio di reci- 
MEF, 
pol italia supera, come abbiamo già ac- 


cemnato, tutti gli altri Stati per larghezza di 


Joni. ; E : 
fra quelle di maggiore portata ricordiamo 


ja concessione per l'Anno Santo che è stata 

rtata fino a tutto maggio (pur chiudendosi 

ima l'Anno Santo, è da prevedere un: af- 
fnsso di pellegrini per varie cerimonie di ca- 
rattere religioso di straordinaria importanza); 
anche le facilitazioni per la Mostra della Ra- 
soluzione — con recente disposizione — sono 
state prolungate fino a tutto il 28 ottobre p. v. 

Volendo esaminare la situazione retrospet- 
tivamente, possiamo ben dire che il nostro 
periodo di vacanze pasquali è stato veramente 
imponente per la cran massa di gente attratta 

le varie manifestazioni e ricorrenze e fa- 
Ro dalle facilitazioni. Vi sono numerosi 

Farai che ha: ì0 trascorso interamente 
È pene in Italia. E dappertutto è stato 
Fsso riso Sopressioni. aa Ai per il pro- 
sporto Salle. SE nell nostri mezzi di tra- 
e delle ra an delle nostre città 

alli bag o) 

«e coloro che avessero possibilità ulteriore 
tagione primaverile, ricor- 
rcilitazioni di carattere ge- 
e oltre le facilitazioni del- 


i Viaggiare nella 
diamo, che oltre le f: 
€ per stranieri 


Nera] 


al i ì l 
nza a una rubrica delle ridu- 


I55 


l'Anno Santo, sono in vigore durante il mese di 
maggio riduzioni e facilitazioni del 50% e 
del 70% er le seguenti località: Bologna, 
Brescia, assino, Ferrara, Fiume, Genova, 
Gorizia ed altre ancora. 

Gli interessati s’informino presso le bigliet- 
terie di stazione e le agenzie viaggiatori per 
conoscere più precisamente i termini di ap- 
plicazione delle riduzioni. Avvertiamo pure 
che è probabile che nel corso di pubblicazione 
di questo numero della Rivista sopravvengano 
anche altre decisioni in materia sempre di 
facilitazioni e riduzioni ferroviarie. 


Le facilitazioni per i viaggi degli stranieri in 
Italia durante la stagione estivo-autunnale. 


Probabilmente quando comparirà questo 
numero della Rivista saranno già state pub- 
blicate o saranno per pubblicarsi- le norme 
delle consuete facilitazioni che ogni anno 
l'’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato 
suole concedere per la stazione estivo-autun- 
nale: viaggi per le famiglie alle stazioni bal- 
neari e termali, viaggi per l'Alto Adige, viaggi 
degli stranieri alle stazioni balneari dell’Alto 
Adriatico in provenienza dai transiti nord- 
orientali e ad alcune stazioni termali. In que- 
sto momento non è possibile fare pronostici, 
ma si può ben dire che con la facilitazione di 
carattere generale per gli stranieri ora in vi- 
gore (50% per viaggi individuali e 70 % per 
viaggi in comitiva di almeno 25 persone), le 
facilitazioni speciali per gli stranieri durante 
la stagione estivo-autunnale vengono di fatto 
assorbite. Le facilitazioni di carattere gene- 
rale valendo per qualsiasi località italiana, ne 
restano automaticamente avvantaggiate ol 
trechè tutte le località balneari e termali, 
anche le località montane e qualunque loca- 
lità di villeggiatura. Ecco una buona occa- 
sione per i nostri connazionali di far cono- 
scere meglio agli stranieri certe suggestive e 
belle località di soggiorno estivo della nostra 
penisola e di far loro apprezzare la nostra 
ospitalità. i 

Alla pubblicità che vien già fatta un te 
dappertutto per queste facilitazioni e ridu- 
zioni. occorrerebbe aggiungere una maggiore 
pubblicità della condizione di soggiorno, 
degli alberghi; delle pensioni e soprattutto @ 
correrebbe presentare buone e conveni 
condizioni di conforto, di comodità e.. 
prezzi. Sia 
L’importanza del traffico a breve dis 

le grandi amministrazioni via 


pl 


«La ferrovia deve conten: 
a lunga distanza ed abb 
breve distanza perchè d 
concorrente, cioè all’autor 
una frase che si sente dil 
dappertutto, anche su riv 
parte di persone autore 
altre parole, questa a 
come del tutto natural 

E’ precisamente 
realtà quello ch 
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Un apparecchio fotografico 
ultra-perfezionato 


IL 


Richiedete 
questo Meraviglioso 


PROMINENT 


e la serie degli Do 
parecchi 


NoigiiZindeò 


presso tutti i buoni 
rivenditori di articoli 
fotografici, o do- 
Ha dh Mai | mandate il catalogo _ 
telemetro s \ A @e--d80 3 Ale Qratuito al 
di precisione fox TUNAN RE j i 5 

i si RAPPRESENTANTE 


incorporato 5 ; ti 
Î NS LE Haiesa! 5 PER L'ITALIA 
L* ca dg CARLO RONZONI 


Via Cappuccio, 16 


nell’apparecchio e: accop- ° Atei o 7 ) 

piato con l’obbiettivo posa i. 5 MILANO 
chè si hanno sempre foto- 

grafie nitidissime mal- 

grado: la. grande lumino- 

sità dell'obbiettivo stesso. mtf2— 


Perchè ultra perfezionato ? 
Perchè il PROMINENT: 


ha incorporalo nell'apparecchio un telemetro. ad oculare-telescopico regolabile . 
condo la vista, accoppiato al dispositivo d'avanzamento dell'obbiettivo perass 
una messa a RS micrometricamente perfette anche con l'apparecchio chiusoN 


possiede incorporato pure nell'apparecchio un esposimetro a visionetei 
filtri di intensità differente, che dà il tempo esatto di posa, per ciascu 
dell'obbieftivo in rapporto alle condizioni di luce ed’ alla isensibilitàdelle 


adoperata. sd 


munito dell'obbiettivo anastigmatico HELIAR 1:4,5 a 5 lenti di 1051 


| 3° - è 

| la cui rinomanza è riconosciuta in iutto il mondo. L'HELARTèmonia 

| COMPUR con autoscalto che dà posa e mezza posa e ledisiania 
di un secondo, 1/2, 1/5, 1/10, 1/25 1/50, 1/100; 1/250. 


y olonid: sia 8 fotografie di cm..6x9, siatenfologre 
con rulli 6x9 con la semplice applicazione di due mascherimene 
si trovano normalmente disposte sotto il coperchio ‘posteri 


4° - può dare è 


| Cosa può desiderare di meglio l’amatore anch 
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i che ufficiali dell’Ammini- 
È statisito Ferrovie dello Stato, 
0° jelle Pasi trasporti di mercì è ri 
pile Sredio dei 1932-33 di lam: 19094 
TA A peser e rispetto agli Se Le 
il Lo È verO — 06 nell'esercizio 1931! 2a È 
SA bem: 193» rcizio 1930-31) sì Sg eri 
Qati ia pell ‘mento sulla percorrenza, 
0° 188: ert0 CREO aver contribuito la sot- 
Wo 3 mento ro alla ferrovia operata 
fer gal® e trae ma, comunque, una 
Sd one È cone IA 6 è tutt'altro che una 
dote an nto riguarda le mercì. 
Pago Sa pe q o, \ggiatori possiamo indicare 
. que, traffico Mao la sua distribuzione in 
peri, prec! cli anza. Ecco come percen: 
pi Pre alla vi tribu sce questo traffico; 
i ente 3 Quantità percentuale 
salt co nra : MINStO5; 87,5 % 
gi uso % 
pot, 100 si Dip RA 3,9 % 
sie MR 1,2% 
dro too iii 00 I,I % 
E rt PT RM 0 0;3 % 


I stragrande massa dei viaggiatori 
pungui A un raggio di 100 km.; e, senza 
muove Pi smentiti, possiamo ancora ag- 
tema A esse sono molto più i viaggiatori al 
guns” dei 50 che quelli al disopra! 
disotto de? rima zona di traffico abbiamo 
ande prevalenza della terza 


Wu. 


classe sulle classi superiori. Precisamente: 
3% classe 104 milioni di viaggiatori; 2* classe 
12 milioni; 1% classe 1,9 milioni. 

Man mano che si progredisce nei viaggi a 
distanza la prevalenza delle terze classi si 
attenua. Oltre i 600 km. si può dire, molto 
grosso modo, che la terza classe abbia un nu- 
mero cli viaggiatori quasi pari alla 23 e alla 1% 
messe insieme: diciamo quasi, perchè la 3° 
classe supera sempre come quantitativo as- 
soluto le altre due classi unite insieme. 

Vediamo ora che cosa si ha come prodotto. 


Zona di percorrenza Prodotto percentuale 
o/ 
fo 


fino a 100 km. .. 1. Lee ii rece ineeeso 43,5 

dò ror a 200 km. .........<.....I;.e0% 15,9 % 
» 20I > 400.» 17,8 % 
» 4oI » 600 » 8,1 % 
n. 601 » 1000 » I1,5 % 
» i00t ed oltre 3,2 % 


Anche queste cifre sono eloquenti! 

Concludendo: 87,5 % circa del pubblico 
compie viaggi entro una zona di 100 km. e.da 
questo traffico l’Amministrazione ferroviaria 
ricava il 43,5 % Circa degli introiti del traffico 
viaggiatori. 

Questi dati del resto rispondono, salvo 
qualche differenza, alla situazione in genere 
di tutte le grandi Amministrazioni ferroviarie: 
anzi vorremmo aggiungere che all’estero si 
trovano Amministrazioni che hanno un ser- 
vizio di traffico vicinale o di traffico subur- 
bano (di banlieue) ben più intenso e sviluppato 


dr ebb, + 
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del nostro, Basti ricordare come esempio a chi 
è stato all’estero, il servizio locale di alcune 
ferrovie che fanno capo a Londra e a Parigi. 

Dopo l’esposizione di questi dati sorge 
spontaneo domandare se le Amministrazioni 
ferroviarie possano senz'altro abbandonare, 
questo traffico vicinale che è fonte del mag- 
giore introito e se si possa dire senz'altro che 
esse debbono occuparsi del traffico a distanzal 
D'altra parte non è possibile rivalersi sul traf- 
fico a distanza, perchè occorrerebbe aumen- 
tare troppo ì prezzi a lunga distanza ed aumen- 
tandoli, i trasporti a lungo percorso divente- 
rebbero proibitivi: ne conseguirebbe un danno 
per lo stesso vettore oltrechè per l'economia 
generale, 

D'altra parte è da domandarsi ancora che 
cosa succederebbe dovendosi addivenire ad 
una ripartizione di traffico fra i vari tipi di 
trasporto, se in — conseguenza di questa ripar- 
tizione — le ferrovie effettivamente si limitas- 
sero ad accettare solo trasporto di viaggiatori 
e di merci oltre ì 100 km, Sarebbe il mezzo 
concorrente in condizione di corrispondere 
con soddisfazione alle conseguenze create dalla 
Soppressione dì un servizio ferroviario che fi- 
nora ha soddisfatto a una così gran massa di 
pubblico ed a un sì gran numero di trasporti? 

La risposta a questi problemi lascia molto 
perplessi: ecco intanto spiegato perchè tutte 
le Amministrazioni ferroviarie in tanti modi 
e con vari tipi di facilitazioni tendano a con- 
servare il loro traffico e come ferrovie e con- 
correnti facciano a gara per offrire vantaggi 
sempre maggiori al pubblico. 


La nuova linea ferroviaria Piacenza-Cremona. 


Le comunicazioni ferroviarie tra Piacenza e 
Cremona, così per il traffico locale come per 
quello da e per il porto di Genova, si svolge- 
vano fino all’inizio dell'anno XII dell’E.F. 
mediante i tronchi Piacenza-Codogno (lungo 
km. 12) in comune con la Bologna-Milano e Co- 
dogno-Cremona (lungo km. 27,300) della linea 
Pavia-Mantova: di questi tronchi il primo a 
doppio, ed il secondo a semplice binario. 

Ma le difficoltà di coincidenze fra linee che, 
come la Bologna-Firenze e la Pavia-Mantova, 
hanno diversissime esigenze, e le inevitabili 
lunghe soste nelle stazioni di diramazione, 
rendevano le dette comunicazioni insufficienti 
per il traffico di Cremona e dei centri a nord- 
est di questa col grande porto ligure. La nuova 
arteria Piacenza-Cremona realizza le aspi- 
razioni dei due importanti centri, aventi carat- 
teristiche del tutto affini, sia per produzione 
agricola, sia per industrie e commerci. 

Il nuovo tronco Piacenza-Castelvetro-Cre- 
mona, di cui il tratto Castelvetro-Cremona 
(lungo km. 7) appartiene alla linea Fidenza- 
Cremona è stato già aperto al traffico col 
28 ottobre 1933-XI (provvisoriamente a sem- 
plice binario), ma la sua importanza è forse 
sfuggita ai più; ciò che induce a dare qui qual- 
che informazione non inutile. 

La linea Piacenza-Castelvetro si svolge sulla 
destra del Po; è lunga km. 25,710; e per la 
natura pianeggiante della regione che attra- 


versa il suo andamento planimetrico è 
tuito da lunghi rettifili raccordati d Costi. 
curve mentre le livellette non su Ù Ampie 
5 per mille. Tali caratteristiche, adegyato il 
una ferrovia ad intenso traffico, mt. 
di esercitare la linea ad alta velocità ono 
concorrono pure l'ampiezza della sede, l 
lizione dei passaggi a livello su tutto il tre 
e lo spessore della massicciata d’armam Onco 
eseguiti appunto con la previsione che Lato, 
cizio si svolga con una velocità di too chile. 
metri all'ora. de 
Uscita dalla stazione di Piacenza dal lat 
verso Bologna, la Piacenza-Castelvetro ci 
affianca alla ferrovia in esercizio Milano- 
Bologna per circa due chilometri, quindi, con 
ampia curva, devia, mantenendosi pressochè 
parallela alla strada provinciale Piacenza. 
Cremona; sottopassa le strade di accesso alla 
Via Emilia e di Borghetto ed attraversa il tor- 
rente Nure e la strada provinciale per Fio. 
renzuola, proseguendo poi, sempre con anda- 
mento parallelo alla strada provinciale Pia- 
cenza-Cremona, fino a raggiungere al km. 13, 50 
la stazione di Caorso. Oltre detta stazione, Ja 
linea sottopassa la strada comunale per Chia: 
venna Landi, attraversa il torrente omonimo 
e con ampia curva verso nord-est dopo un 
rettifillo di oltre 8 chilometri e mezzo e | 
un’altra curva dello sviluppo di circa un chi- 
lometro, entra nella stazione di Castelvetro 
Piacentino, della ferrovia Fidenza-Cremona. 
Le condizioni topografiche della zona attra- 
versata dalla nuova ferrovia hanno consentito 
di eseguire la sede di poco sopraelevata ri- 
spetto al piano di campagna, ad eccezione di — 
un breve tratto in prossimità del Nure, nel 
quale il rilevato ferroviario raggiunge l’al- 
tezza di circa m. 6. La piattaforma ha l 
larghezza di m. 9,60: essa è perciò predi 
sposta per il doppio binario su tutto il per- 
corso, ad eccezione dei tratti riguardanti gli 
attraversamenti dei torrenti Nure e Chiavenna, 
pei quali i sostegni sono già eseguiti per 
linee, mentre le travate metalliche sono sta 
messe in opera solamente per un bin: 
L'abolizione dei passaggi a livello e 
cessità di provvedere alla continuità 
merosi corsi d'acqua e canali inters 
ferrovia, hanno obbligato a costrui 
nove manufatti di luce inferiore 
nonchè le seguenti cinque opere d 
giori: un cavalcavia (a due luci 
ciascuna) per la deviazione della 
padana inferiore, in sostituzioni 
gio a livello (già esistente all’us 
zione di Piacenza) della fe 
Bologna; un ponte obliqu 
sul torrente Nure, a sette lu 
di m. 26, tre di m. 38 e le rin 
un altro ponte a travata n 
Chiavenna, a tre luci 
di m. 19 e la centrale d 
cavia a due luci (m. 
obliquo (di luce ret 
della strada padan 
del passaggio a livi 
rovia Cremona 
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, .nza-Castelvetro sì in> 
ae: Caorso nella quale 
;iù moderni impianti, 
v'esercizio della linea 
va con il sistema del diri- 


c 
I stazione dì Caorso sia 
ROas: 


“0 f 
-onS* o di 
;l tr‘ st zion* 


pria. , ,nesto della nuova linea 
za dell v: snza e di Castelvetro 

Ì a Sn ampliati gli im- 
Notevoli sono le opere 
sa esistenti. îì Castelvetro, termine 


nt 


1 gazz 
“a ato Ù SaR ‘sede della Piacenza- 
seguiti : il movimento 
mc. di materie (dei quali 
(e DI > rilevato), costruiti mc. 130 di 
po me. dì -00 di ferro per opere in 
1000 di ferro per tra- 
1e, etonn. 1450 di ferro 
ento; MC 75/909 di INFERI 
bel mani ni stradali ed 80.000 g 

Pi deviazion cicciata d armamento. 

Fsti per Ma. r la costruzione della 


ta pe i 
gen! ostenute 10) 
Ma spe» ° onta a lire 43 milioni. Le 


ca m - 
linea al iali e mezzi d’opera sono 
dall’industria nazionale. 


VETTURE 


con motore a 4 cilindri 
con motore a 6 cilindri 


EIEGANZA, COMODITÀ, REGOLARITÀ, 
SICUREZZA, ECONOMIA, sono i requi- 
siti principali delle automobili O. M. 
Acceriatevene presso i possessori. 


«IBIS-REDIBIS» 


il motto dei veicoli O. M. i quali assicurano, a chi partie, di arrivare e rito 
con assoluta regolarità. - Chiedere informazioni a chi ne possiede. 


Chiedere preventivi 


SOCIETÀ 


FABBRICA BRESCIANA AUTOMOBILI - 


CAPITALE INTERAMENTE VERSATO L. 8000000 


a le nosire Agenzie in tutte le principali città del Regno o, direttamente, « 
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La direttissima Bologna-Firenze e il suo primo 
progettista. 


In seguito all'articolo sulle caratteristiche 
tecniche di questa grandiosa opera e sui punti 
salienti del progetto attuato (cfr. lo scritto 
del Prof. Tajani nel fascicolo di febbraio a. c. 
di questa Rivista), una nostra Socia ci scrive 
per ricordare alla memoria degli italiani 

‘Ing. Antonio Zannoni, che fu acuto proget- 
tista della «Direttissima» e primo in ordine 
di tempo. 

La rievocazione appare giustificata. L'Inge- 
gnere Zannoni, infatti, fino dal1872 iniziò studi 
e agitò la questione della Direttissima, pre- 
sentando—un decennio più tardi—un progetto 
che, esaminato dalla Commissione presieduta 
dall’Ing. Colombo, se ebbe a subire parecchie 
varianti (introdotte poi dall’Ing. Protche, 
esecutore e progettista della famosa Porret- 
tana e, successivamente, dall'Ufficio Costru- 
zioni di Bologna), rimase però intatto nella 
caratteristica principale: quella cioè del suo 
tracciato da Bologna per la valle del Savena 
fino a Pianoro, tracciato che ha condotto ad 
evitare il lamentato inconveniente del re- 
gresso nella stazione di Bologna pei treni delle 
linee settentrionali; e- ciò con lo staccare la 
« Direttissima » a circa km. 1,5 dalla stazione 
viaggiatori dal lato verso Ancona, in direzione 
di detta valle. 


VEICOLI INDUSTRIALI 


con motore a benzina 4 e 6 cilindri 
con motore a nafta ciclo Diesel a 4 
e 6 cilindri (licenza Saurer). 


Trasporto merci da 15 a 90 quintali. He La 
Trasporto persone da 15 a 50 posti da $i 


a sedere. 


ANONIMA 


fo) - 


Lo scopo di questi Quaderni 
Foltzer di cuila nostra Socie- 
tà cura la pubblicazione, è di 
permettere all’ automobilista 
di conoscere ad ogni momento dati e caratteristiche della sua - 
veltura, di rammentargli le piu essenziali norme di manutenzione. 
e infine di facilitargli mediante uno schema pratico, la com: 
pilazione di un libretto di bordo che, se 
diligentemente compilato e con- - 
servato, può rendergli utili e inat- 


tesi servizi. 
«Alfa Ro 


_ «Ceiran0 » A 


Chiedeteci il quaderno per la vostra 
vettura: Vi sarà spedito gratuitamente. 
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pesazione della tassa di 


el li 
Ji oveicoli. 

amento, sugli aut 

jo marzo 1934 è stato ap- 
per la esecuzione del 

. f ì| > 

co” NI regolato settembre 1933, N. 1237, 
SER ateria di tasse 


ato legge 
peer prov doi pied 
e PO pilis ie ento che sì limita a disci- 
tono regolan cola parte della matena, 
que solo Vie a norme complicazione che Sl 
pale dea del > alla tassa di circolazione 
vita I Do Da esso si rileva che sono 
qutoveloTo serie distinte di dischi-con- 
istituite sono adoperate 19 serie di- 
press oltre i contrassegni me- 


segni pollettari, 


lettari per la sopratassa sui 


chi. , assegno è diviso in sei zone di- 
“ogni dio ° di colore diversi e con 

© di JOI : È 
° ate n € a l : 
; a facoltà di variare an- 


del fondo e dei caratteri 


Te pe 
- anche ì 
il fondo, per il carattere e per 
; -aversano le strisce. 
che attravers 

È bande ;l regolamento fissa le norme per la 
ene dei dischi per gli autoveicoli 
conce: 


centi # SIN per Ottenere il disco in 
pre tassa CD (Corpo Diplomatico) 
57] disco S E (Servizio Esente) deve essere 
arena alla Intendenza di Finanza, della 
pvincia nella quale è immatricolato l’auto- 
Fscolo con l'indicazione del nome del pro- 
îetario 0 possessore e. degli estremi di 
individuazione dell’autoveicolo e con la spe- 
fificazione del titolo in base, al quale è 
chiesta l’esenzio: insieme alla domanda 
devono essere esibiti la licenza di circolazione 
gli documenti giustificativi della esenzione. 
Peril rilascio dei dischi E E (Esteri Esenti) 
bisogna invece rivolgersi agli Uffici Esattori 
deicapoluoghi di vincia, nei quali possono 
esere immatricolati provvisoriamente gli 
autoveicoli di nazicnalità straniera importati 


to colo: 


temporaneamente in Italia. 

Nel caso di smarrimento o deterioramento 
di un disco contrassegno qualsiasi bisogna pre- 
stare alla competente Intendenza di Fi- 


Es ata istanza in carta bollata in- 
Ottenere u era li circolazione, al fine di 
°gni effetto il di "cato che sostituisce ad 
Carta bollat "gg Il certificato è steso su 

È a da L. 15, a carico del richiedente 


toe 2 
Ufficio Stgnato a questi per il tramite del- 
0 esattore « ;mpetente. 


aratteri diversi. Al Mi- . 
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La sopratassa sui rimorchi di autoveicoli. 


Dal 1° aprile è entrato in vigore il R. De- 
creto-legge 28 novembre 1933, N. 1549, che 
ha Istituito una sopratassa erariale di circo- 
lazione sui rimorchi trainati da autoveicoli, 
e le cui norme di esecuzione sono state det- 
tate con il Decreto Ministeriale 14 marzo. 

La sopratassa deve essere versata esclusi- 
vamente all’Ufficio esattore del R.A.C.I. del 
capoluogo di provincia, nella quale il rimorchio 
è immatricolato. 

Essa è indipendente dalla tassa fissa di 
L. 150 che è dovuta quale tassa di circolazione; 
ha carattere annuale, ma è consentito ai 
contribuenti di corrisponderla in rate tri- 
mestrali anticipate, con decorrenza dal 1° gen- 
naio, o dal 1° aprile, o dal 1° luglio, o dal 
1° ottobre, in ragione di 3/12 della tassa an- 
nuale per ciascuna rata. Il pagamento di 
ciascuna rata potrà essere effettuato entro 
l primi Io giorni del trimestre a cui si rife- 
risce. Qualora il rimorchio entri in circola- 
zione nel secondo o nel terzo mese del tri- 
mestre, la sopratassa per tale trimestre è 
dovuta, rispettivamente in ragione di due o 
di un dodicesimo di quella annuale. 

La sopratassa annuale è stabilita in base 
alla portata utile del rimorchio risultante 
dalla licenza di circolazione e secondo le 
seguenti aliquote: 

L. 40 a quintale di portata utile pei ri- 
morchi di portata sino a 30 quintali; di L. 60 


per ogni quintale in più da 31 a 50 q.li; di 


L. 70 per ogni quintale in più di 50 q.li. 

Il Ministero delle Comunicazioni ha chia- 
rito che, in applicazione dell’art. 39 del Co- 
dice Stradale vigente, la portata utile massima 
consentita è di 150 quintali, anche se dalla 
licenza risulti una portata superiore. Le fra- 


‘ zioni di quintale sono trascurate nel computo. 


Il distintivo esteriore dell’eseguito paga- 
mento è costituito da un contrassegno me- 
tallico rettangolare, applicato senza alcuna 
spesa dall’Ufficio esattore sulla targa d’im- 
matricolazione, al momento del pagamento 
della prima rata trimestrale di ciascun anno. 
Il possessore del rimorchio deve perciò pre- 
sentare all'Ufficio esattore la licenza di c 


colazione e la targa d’immatricolazione al | 


momento di tale pagamento. RE 
Nei casi delle incertezze della portata ui 
a causa di non precisa indicazione si 
cenza, o a causa di differenti indicazio1 
Pubblico Registro Automobilistic 
stro matricolare della Prefettura 
buente può produrre all’Uffici 
suo interesse un certificat 
roviario, che attesti la effe 
in base alla quale sarà applica 
Nel caso in cui l'Ufficio esa 
dato una tassa superiore a gi 
ammesso ricorso all'Inter 
per ottenere il rimborso ( 
La sopratassa è dovi 
solare, dal momen 
zione dell’autocarro 
guito ritirato dalla 
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Sono colpiti dalla sopratassa di cui è pa- 
rtola, come dalla tassa fissa di L. 150, tutti 1 
rimorchi di autoveicoli di qualsiasi natura 
e comunque costruiti, siano essi adibiti al 
trasporto per conto di terzi 0 impiegati nel- 
l'azienda del possessore, e indipendentemente 
dall’estensione del percorso abituale, dal sÌ- 
Stema di attacco. Sono solamente eccettuati 
i piccoli rimorchi, denominati «carrelli ?, 
non muniti di licenza di circolazione, di cui 
è fatto cenno nel 4° capoverso dell'art. 62 
del vigente Codice Stradale, il quale stabilisce 
che si considera come facente parte inte- 
grante dell’autoveicolo, cui è direttamente 
accordato, il carrello a due ruote, adibito 
esclusivamente al trasporto di bagagli, di 
attrezzi e simili, quando esso risponda alle 
morme tecniche che saranno emanate dal 
Ministero. 

_Non è stato determinato se la sopratassa 
Sia dovuta anche suì rimorchi attrezzati e 
adibiti al trasporto di persone, come le « auto- 
caravanes », ecc.; ma sembra che siano esenti 
da essa, perchè la legge commisura la sopra- 
tassa alla portata e secondo il quintalaggio, 
intendendo riferirsi al trasporto di merci. 


Circolazione degli autocarri e dei rimorchi. 


Nell’interesse degli utenti di automezzi per 
trasporto di merci, si ricorda che, a termini 
dell’art. 63 del R. D. 8 dicembre 1933 - XII, 
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N. 1740, tutti i treni-au pe 
cioè, di un veicolo trattore Obili 
chio, debbono avere costante un 
due conducenti abilitati, i quali 
vicendarsi alla guida. ali pos 
Le infrazioni a tale dispggi»: 
nite con l'ammenda da lite. Chino 
e col ritiro della licenza di fo: n 
A] ritiro della licenza, per tazione 
inferiore ad un mese, ed all'ammegNodo n 
cinquanta a lire cinquecento enda da jp 
soggetti gli utenti di autocarri e Vanno 


quando tali veicoli circolino pre timpBure 


dei limiti potenziali di carico CCCede 

spettive licenze di circolazione ti nelle 7 
collaudo da parte dei Gircoli Fer base al 
Ispezione. ; Toviarj à 

Si rammenta inoltre agli interessati 

trasporto di persone sugli autocarrj sù che ij 
tito eccezionalmente per il solo era COnsen. 
pendente dalle aziende industriali conale di. 
ciali proprietarie degli autocarti pit Ù 
e strettamente indispensabile per Je è edesimi 
di carico, scarico e sorveglianza delle cationi 
sportate. Esso è, però, subordinato de tra. 
dizione che gli autisti dei medesimi st con. 
siano muniti di apposito certificato î Ocartj 
tivo rilasciato dalla ditta, da esibirsi pri 
richiesta di controllo da parte degli Ogni 
incaricati della sorveglianza stradale SC 
quale risultino la qualità e l'effettiva € dal 


Va dipen. | 
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| inranterdì ciascuna delle I Paesi che hanno importato i maggiori 
| ì Dame, di autoveicoli di fabbricazione ita- © 
pla di nati. 1, merce trasportata pu lana sono: Spagna 1102, Svizzera 940, Po- 
2 rio de“, mezzo sempre quando lonia 830, Germania 767, Egitto 414, Belgio 
sulla‘ ezzi idonei, tale sua e Lussemburgo 315, Brasile 296, India bri- 
posto“, con ! ; ._ tannica 243, Olanda 231. 
00, 005 une: vecificati documenti L'esportazione in Francia e in Gran Bre- 
fa a det" tre che in sanzioni fi- tagna, che prima erano tra i principali mer- 
| amministrativo di cati che assorbivano la nostra produzione 
è dell'art. 81 del già ci- automobilistica, è pressochè scomparsa; in- 
LR l N Iabre 1933-XII, N. 1740 fatti la Francia non ha importato che 58 au- 
nh sane ro 8 dic ja uno a tre mesi alla toveicoli e la Gran Bretagna 40. 
“da due a sei mesi nel 
infrazione). 


azione degli autovei- 


; € Il libretto fiscale internazionale. 
ssiva Col 25 marzo scorso è entrata in vigore in 
Italia la Convenzione internazionale di Gi- 
nevra 30 marzo 1931 sul regime fiscale degli 
;ensile dell’ Istituto Cen- autoveicoli, mediante la quale in tutti i 
coli lettino n rileva che nell'anno 1933 Paesi aderenti è accordata agli autoveicoli 
; È sti 1320 autoveicoli contro stranieri l'esenzione dalla tassa di circolazione 
sed; import >. il loro valore è di per 90 giorni complessivi per ogni anno. Di 
i né valore di 14.404.099 essa è stata data. ampia notizia su Le Vie 
nel 1932. d’Italia (N. 8 del 1933, pag. 315). — 
ti nel 1933, 7477 auto- Entro tutto il 1933 avevano aderito alla 
dio ste re di 74.153.518 contro 6578 Convenzione i seguenti Stati: Danimarca, 
sono —r un vale ser un valore di 74.633.812. Portogallo, Bulgaria, Gran Bretagna e Ir- 
gii nel 1932 f° autoveicoli esportati si landa del Nord, Rhodesia del Sud, Belgio, 
ve Ce) in gran parte macchine ‘Terranova, Lussemburgo, Iugoslavia, Spa- 
È > essi SC 1 valore medio di L. 9917, gna, Italia, Svezia, Stato Libero d'Irlanda. 
0 1 valore medio dei vei- Non sono state date ancora le istruzioni 
gtilità. seriore DO 032, di I, 111940) per il rilascio dei libretti fiscali internazio- 
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Per la BALILLA 
LA GOMMATURA IDEALE 


E SOPPRESSIONE DEI SOBBALZI 
SU STRADE= SASSOSE E 
ACCIDE! \TE 
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IN CURVA € SU TERRENO 
SDRUCCIOLEVOLE 
R FRENATE VIOLENTE SENZA Stabilimenti: TORIN 


SLITTARE 
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nali, nè è stato stabilito l'Ufficio che deve ri- 
lasciarli (LOUVRE 

Ciò nonostante gli automobilisti italiani 
non si sono accorti di questa mancanza ‘€ 
fruiscono dell’esenzione dalla tassa senza n° 
contrare alcuna difficoltà. In Francia è stata 
abolita la tassa di circolazione e quindi non 
vi è bisogno dì alcun documento fiscale; la 
Svizzera concede, prescindendo dal docu- 
mento stesso, l'esenzione a tutti gli automo- 
bilisti, der ogni soggiorno inferiore a 90 
giorni, e per espressa dichiarazione; lo stesso 
fanno, per tacita concessione, molti altri 
Stati. D'altra parte anche le autorità italiane 
non esigono alcun documento speciale per 
concedere l'esonero dalla tassa, che conce- 
devano anche prima della Convenzione. |. 

Sarebbe però opportuno che l'autorità 
competente provvedesse alla distribuzione dei 
libretti suddetti a quelli automobilisti che 
lì richiedessero per recarsi in qualcuno dei 
Paesi che esigono l’esibizione di essi, quali 
il Belgio e la Iugoslavia. 


Il regolamento per la circolazione sull’auto- 
strada Torino-Milano. 

E' stato approvato dal Ministro dei Lavori 
Pubblici ed è stato pubblicato sulla Gazzetta 
Ufficiale N. 48 del 27 febbraio. In pochi det- 
tagli esso sì differenzia dai regolamenti ema- 
nati precedentemente per le altre autostrade, 


ero delle Riviste. 


S. A. OFFICINE DI VILLAR PEROSA 


COLLANA TECNICA — 


LE VIE D'ITALIA 


Notevoli le norme che j N 
sono circolare affiancati, il grocieli 
versare l'autostrada, e l'obbli 4 
veicoli che debbano ritornare ” 
da cui provengono, di portarsi 
vicina Casa cantoniera, Per uscir 
strada e rientrarvi nella NUOva dires® 
appositi accessi. ezi 
L’automobile dal cambio ay 
Tra le difficoltà principali del K Matto, 
un'automobile va specialmente È: 
quella dell'uso del cambio di va nov 
quale dipendono la buona conserva tà 
minor logorìo e perciò la durata ed ‘azion 
funzionamento di un'automobile, 
Di tale importantissimo problem; 


fini 


un geniale cambio di velocità automati] 
Draticameng, 
la resiste 
n al 


IVA ; assolut. È, 
tomaticità, senza alcun intervento da d au 


del conducente. Da notarsi il fatto chest 


questo apparecchio, si ottiene automati, 


inte e chi, richiedendolo, 


°° : “°[ “SH a 
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enza che il motore tare a manubrio, Il cambio automatico è ba- 
5 Soave un rapporto sato sull applicazione di otto dischi (4 di 
pre ci HE ha da vincere; ed bronzo e 4d accla10) provvisti di otto «slags» 
la pire Di | © avere sgranamenti che automaticamente si alzano e si abbassano 
sul Cod ‘vora solamente con secondo la velocità, attuando sui dischi l’ag- 
pont po” cit mi in presa. Non sì ganciamento successivo automatico, assolu- 
De co mb‘ sti Pa i o contraccolpi tamente silenzioso. La macchina portata in 
il Late : pe { VAR List) di velocità, es- Italia, ha dato ottimi risultati anche in terreno 
de” sopP. ini dai ille condizioni di la- montuoso o su strade con curve accentuatis- 
Orion and de continuità. sime e forti pendenze. 
È te, < “ con < ARR S 
jo! seguono , di velocità î RE Automobili straniere in Isvizzera. 
sus” amb! li pezzi e le sue pi 


puo‘, pun“ ia nelle dimensioni sia 
it anal08” nente usati su tutti gli 
li € \uò essere applicato in 
550? gertal* > normale, e senza ap- 

Mb gel CA" siasi tipo di vettura. 
età è stato realizzato 
A t; tratta di un mecca- 


ntato SU di una vettura 
no € 


La statistica della Direzione generale delle 
dogane svizzere, concernente l'importazione 
temporanea dei veicoli a motore, ordinata 
secondo i Paesi di provenienza, ci fornisce 
ragguagli attendibili circa il mumero degli 
automobilisti stranieri che visitarono la Sviz- 
zera durante l’anno 1933. Il traffico auto- 
mobilistico di frontiera è fortemente aumen- 
he ha eseguito numerose tato in confronto col 1932; solo per gli auto- 

i rei terreni con ogni mobilisti austriaci si nota una diminuzione 
fendi con tutti i carichi, della metà sulle entrate dell’anno scorso. In 
Mi pendenti. ottenendo sempre prima linea troviamo la Francia con 130.225 
alité Di (1932: 113.140) veicoli a motore. Dalla Ger- 
zione "Motor Car Co. Lan- mania sono entrate in Svizzera 45.396 (41.345) | 
nti la Keo in commercio una, automobili. Dall'Italia 32.637, di fronte a 
STE Ne marcia automatico 24.369 nell’anno 1932. Il numero degli auto- 

MPI ER: nere italiano — mobilisti inglesi entrati in Isvizzera è pure 
RA o La mac- stato più forte nel 1933, con un numero di 
BL cambio supplemen- 4877 vetture di sronte a 3676 nel 1932. 
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| al Salone di Milang 


hanno trionfato anche quest'anno la “Balilla,, e lArdita,, 
caposaldi dell' automobilismo italiano. 


Grandissimo interesse per la ‘Balilla,, a 4 marce: 


Motore 995 cme. a Valtele 
laterali 

Maggiore potenza: 25. cav 
Cambio con terza silenziosa 
e sincronizzatore pel facile 
imbocco delle marce «ik 
Consumo per 100 km:li 


Motore a valvole laterali, 55 cav. 
| nel tipo normale; 60 nel tipo spor! 
| Velocità 110/115 km. all'ora 
i Gambio con terza silenziosa e 


7 salone di Milano 


3 più ricca gamma di veicoli industriali 


strata quella presentata dalla FIAT 


Nuovi Veicoli: 


N l'autocarro 9 nafta Italiano, con nuovo motore Diesel a 4 
621 cilindri. Portata 2500 kg. + altri 1500 su eventuale rimorchio. 


gi veicolo moderno con motore a 4 cilindri di brillanti pre- 
I i MILO cita A x 
6 stezioni, con freni idraulici, telaio abbassato, per tutte le 


applicazioni del trasporto medio-leggero. 


635 RLNP il grande autobus a tre assi, urbano e interurbano, 


| nuovissimo motore Diesel a 6 cilindri. 


col 


—— P Tai © 


en __ 


le trattrici cingoli italiane: 
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attraverso le gallerie 


jone. i 
ni .] trasporto di vei- 
DI vallerie alpine, con- 
‘cizioni: per quanto 
disP' i, ssazione, le moto- 
UC pale equiparate alle 
pi 8 posti. Le mo- 
considerate 
attraverso il 
: espresso attraverso il 
È bagaglio per la Data 
monta per da dI di; 3 
«‘n attraverso il sem 
trasporto fra. Domo- 
effettuato soltanto per 


di 


: ss1mn0 
sa sono 


gino a 
trasport 


Cc 
ris a Vie, riffa vien calcolata in 
2 ta ‘e cioè: Domodossola- 


Iselle-Briga, 


aut sr 100 Kg: — DES 
5 9,09 Prco di motociisa wr 
g 1100 sa fatti dal persona e. Ie 
To) e 


> a grande e piccola 
basse; per Contro, 
da spedirsi a 


. trasport‘ 
solto più 
nol 


LISTINO 
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grande velocità deve essere fatta due ore prima 
della partenza del treno, Il trasporto a grande 
velocità da Airolo a Géschenen, costa Fr. 2,067 " 
a piccola velocità Fr. 0,90 per 100 kg. Per * 
il Sempione, la tratta Domodossola-Iselle 
costa Lire 5,98, rispettivamente Lire 2,28 
per 100 kg.; la tratta Iselle-Briga, Fr. 2,63, 
rispettivamente Fr, 1,12 per Ioo kg. Sarà 
bene informarsi dettagliatamente, volta per 
volta, presso gli sportelli del servizio merci 


Entrata in Svizzera di automobili e motoci- 
clette, 


Per l’entrata in Svizzera di automobili e 
motociclette si richiedono alla frontiera i 
trittici svizzeri, o «carnets de passages en 
douane ». 

Tuttavia, se il turista, per una ragione o 
l’altra, non ha potuto procurarsi i documenti 
suddetti prima di mettersi in viaggio per la 
Svizzera, può. farsi rilasciare da qualunque 
Ufficio di dogana svizzero una cosiddetta 
« Carta d’entrata provvisoria ». L'allestimento 
di questo documento non incontra nessuna 
difficoltà e vien fatto senza cauzione di sorta. 

La Carta d'entrata provvisoria costa: 

Fr. svizz. 2, valevole Io giorni; 
Fr. svizz. 4, valevole 20 giorni. 

In caso di bisogno la validità di una Carta 
di 1o giorni può essere prolungata di altri 
Io giorni nell'interno della Svizzera, da parte i 

| 


delle Direzioni delle Dogane. 
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navigazione tra l’Italla ed i; 
persico. 
cettembre de Le Vie d’Italia 
olo € ar pon Giuseppe Capra della 
140,3 1 Roma :n un articolo dedicato 
*#À GI 


ignava l’istituzione di 
ji na\ igazione verso i porti 


di, il Lloyd Triestino ini- 
bimensile tra Trieste 
fluviali di Moha- 


A » \ ‘ 
i più tal 
8 


sevizio : 
ervi e i porti 


iniziativa della marina mer- 
è molto importante, sia da un 
n° venerale in quanto viene a 
vista 23) completa la già fitta rete 
e sempre i unicazioni marittime con 
P post: del mondo, sla da taluni punti di 


sile cjari che È bene analizzare più 
de 


‘oloniale che Trieste. e 
tf che si trovano nella 
retroterra di nazio- 
sr orsa da quella a cui queste città ap- 
sà diversa —, ovvio quindi che per queste 
rappresenterà il mi- 
rio d'imbarco per le merci provenienti 
‘Pro Europa e con destinazione la Persia. 
E rciò vogliamo fermarci sul. pro- 
Fa ferroviario € dale attualmente in 


ii attuazione in 
Je linee ferroviarie 
x Shaipur-Teheran, 
so il Paese colleg 
eal mare; l’altra 
come scopo pri! 
lì Russia. 

le strade ordinari‘ 
de dovrebbe esser: 
Bagdad-Tehera 
(este arterie rei 
persiano via 1 
iapur e faciliterani 


"Ja nuova 


) due: una è la Ben- 
traverserà quindi 
l'interno e la ca- 
labriz-Teheran che 
di unire la Persia 


la Bagdad-Tabriz 
\perta al traffico) 
struzione. 

o possibile il traf- 
ttraverso Bender 
à esistente traffico 


attraverso 1 I7I 

rak Verso x Russia via Tabrj Pai 

Siria a S@ Mediterraneo e cop itraverso 11. Al 

in esercizi l arterie a 1 porti dell ali 
I after, i utomobilistiche giù | 
Pi ria ui n 

Italo-persi q indi che facili 

eran, a lano: sarà Ja So, il traffico 


ih a linea mar 
e altre arteri 

eri : 

glesi ed ai francs Viranno ai russi 
secondo 


| » Qua Ì 
avrà raggiunto il Satin Pe 


I servizi port 
hi uali 
l'Africa OMSARIO O, Colonie itallane del- 


zi tecni 
zione del i discipli 
lavoro, di disciplina marittima e di 


rati da quelli doga 
invece alla giurisdi 
tanerie di Porto. 
portante innovaz 
golamentazioni d 
decreti, 


marittimo, intervento che si è realizzato, per 
ora, in due dei quattro porti più rappresenta- À 
tivi della vita economica del complesso delle 
nostre Colonie africane: ossia a Tripoli ed a 
Massaua. 
Il porto di Massaua, ampio e di facile ac- 
cesso, è stato dotato dal Regime Fascista di 
una perfetta attrezzatura moderna, compren- 
dente un pontone a diga, numerose maone € 
tre grue a vapore scorrenti su rotaia, le quali 
consentono il carico e lo scarico, fra navi e 
treni, di 600 tonn. al giorno e di 1000 se unite 
ai mezzi di bordo. , Bee 
La banchina, lunga 350 metri con fondale 
di 9 metri, consente l'attracco di più piroscafi. 
di alto tonnellaggio; un pontile speciale è ri 
servato, presso Gherar, al carico del sale 


Corsaro 


Cia eni 


n 
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: t jore è data dall’esportazi ‘ 
ARNO: : sosta per le navi dirette in giore è data di tarde | 
Quale stazione di sosta per le navi dire la dimostrazione della fa ma 


i Va 

na | ; TAG artico- 1 z 1° di . 
Oriente, il porto di Massaua è stato REI come sbocco dei prodotti dell'A Si Punt 
larmente attrezzato come base di rifornimento 5 Abissi 


terra 


ESITO e ro issini 
mediante depositi di carbone e grandi serbato! s ORO: iano 362 (I i Larter 
di nafta e dì acqua, provvisti di tubazioni e Sr crisi 388 di lire si do he 
Pompe di presa su banchina; le navi possono Sar) sorto di Assab ar > milioni nel Ste. 
pure rifornirsi di energia elettrica, ghiaccio, \ Poi abbaia È 5 Volta, dopo 193r 
acqua distillata e viveri, sandiati Governi ome co da Part ati 
I capannoni coperti occupano circa 4500 Mq. PIG erno Fascista, che piro l’ teng; dti d 
I recinti scoperti ne comprendono circa 5200, e : A nr E îad 655, 1a Piziato Una zione lo 
Il deposìito franco gode della extraterrito- VESSA Po iN Ross ie funzione chesta d 
tialità per le merci provenienti dall'Italia © spetta ne! la Si Foe € Punto dj ap ° gli 
dall'Estero. delle merci da e per l’Arabia/e quale Sposi 4 
I porto di Massaua ha anche la funzione di _ delle carovane. provenienti dalle ferito QI 
<« poggiata » delle merci provenienti dall'Eu- ene o 176; 81, infatti sa 
ropa; quivi vengono infatti smistate per le porto  aSSol MOBO SeTVilo dallefozsezli £ 
varie Ea del Mar Rosso, Nel 1931 le ci ei Rete Privilegi si di | È 
operazioni di « poggiata » nn un 16 Par fe Kn: Che ASCA VR gie fo 
valore di 30 milioni e mezzo di lire. ; GIS = 
Notevoli vari sono state poi intro- molto traffico al porto francese di Giarre È: 
dotte nelle tariffe portuarie e sui diritti di può tuttavia ‘tile SbUaee esso ad un TÙov }4 1 
agenzia. Così pure vari prodotti (come quelli mento mercantile a De anza, Tilevante, Ciò z, 
della pesca, il caffè dello Yemen e dell’Abis- che si BIFoRT (E meglio quando gp | ? 
sinia, le pelli, ecc.) hanno avuto esenzione EE a camionabile di Dessie, la di ci 
dal dazio. In seguito a tali provvedimenti, . verra anche ® porre in pieno valore la funzione Fe 
Massaua viene a rappresentare uno scalo del punto franco concesso all Abissinia, "© È 
favorevole, alimentato dal commercio dei ter- Le navi, compresi i velieri, entrate ed uscite | I 
ritori fra il Sudan e l’Arabia. Nell’entità nel 1931 da Assab, sommano a 1296. Ms 
del traffico (rivelato dal movimento comples- Il movimento generale marittimo del port 3 
sivo annuo di 8ooo fra arrivi e partenze, di di % Togadiscio, per il quale Sono previste altre s 
navi e dalla stabilizzazione fra le 115.000 e migliorie dopo quelle già introdotte -; tr 


le 180.000 tonn. di merce di cui la quota mag- Governo Fascista, è salito da 187 milioni 
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NOTIZIE 


)oi recen- 


» stato } 
jel 17 la ‘ portuale un DEA 
303 Pella Le DI vi si sono DE a SR 
v) puoi 6 mi 4 al colta delle banane. 
isti veli ret 
PT gi Calta In palestina. 
‘A o : dati intorno 
lcunl € ati m 


10 a 


Ra. 
for] : 
2 terialmente 


‘.: da L'Idea Co- 
la misura 


sorto, iniziate nel 1929 

n milione, e 250 mi a 
3 pr più ampio del Medi- 
N porti lì Marsiglia: ì suol 
quello “infatti uno specchio 
ta, i ettari sono 


sjanO < ha, 
= Trentase DA 

2) cqua € di questi, 16 

sulla :o che comprende 


) rOpIl È ; 
\rofondità (m. 09,40) di 


secondario della lun- 


Dietro al primo sono 
bacini e SI è riser- 
rio alla costruzione di 
e si sono riservati vasti 


jo ei i 
go. Inoltre ito dei legnami, dei 


Ù ai pt; voluminose; SUE 

o da tronchi Feo S ha 
es ii. Quattro navi di a5 sa 

P carreggloa: crande, possono ac A 
, dee Ta banchina profonda. Inol- 
ae, io consentono 
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a 24 bastimenti di attraccare sim 
lungo la gettata principale. ultaneamente 
«Si è pure previsto un complesso di sistema- 
zioni per l’accostata di un piroscafo di 30,000 
tonnellate, nella previsione delle nccemaità 
imposte dallo sviluppo del turismo. ] 
Finalmente si costruirà nel porto un bacino 
per i petroli, che servirà probabilmen.e di 
punto terminale all’oleodotto e il cui compi- 
mento coinciderà con quello della canalizza- 
zione, presumibilmente nel luglio 1935. fi 
La superficie totale da -dragare, non com- 
preso il bacino dei petroli, è di 62 ettari e 
mezzo, di cui 37 ettari a 7 metri e 30, ed il 
resto a 9 m. 40. I più grandi bastimenti in 
servizio nel Mediterraneo potranno quindi I 
accedere liberamente al porto. 
Caifa è già ora un importante centro per I 
l'esportazione delle arance (nell'ultima sta- I 
gione ha raggiunto la cifra di 4 milioni di | 
casse e, sulla base delle piantagioni attuali, I 
potrebbe raggiungere Io milioni). Ulterior- | 
mente Caifa dovrà manipolare ed esportare i 
pettoli di Mossul, e cioè 2 milioni di tonnellate 
ogni anno per la parte inglese; e infine sì cal- 
cola che l'esportazione del potassio estratto 
dai sali del Mar Morto, potrebbe facilmente 
Salire, dalle 200 attuali, a 1000 tonnellate 
giornaliere, provocando così una concorrenza 
con i sali potassici francesi e tedeschi che solo 
la costruzione di un grande porto di notevole 
profondità avrà reso possibile. 


Mb 


Zi INCREDIBILI...| | 


«Prezzi di convenienza quasi incredibile...», 
questa è l'impressione che avrete, chiedendo 
articoli Richard- Ginori quando fate acquisti (I 
di stoviglie per la vostra casa. i 


nomici; qualsiasi oggetto intendiate a. 
per la casa e la mensa, ricordate chi 
Ginori è sinonimo di qualità sup 


SEDE CENTRALE: 


FIRENZE - PISA 
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furono battuti, nè sull’intiero pere 
Ba ER [ea Ran | REI Si sul giro, contro le previsioni della O 


Ma forse vi ha contribuito il cattivo temp 
S P 0 R T si è protratto fino a pochî minuti dalla Patte 
ed ha lasciato umide le strade ché all'in 
Si Mm BS a Mm Mm SS furono dai concorrenti affrontate con o 
prevenzione. La media di go km., 102 stab 
Automobilismo. su questo circuito è certamente buona È 
La stagione internazionale sì è iniziata con Teo Sa) Rec dee SE da V. 
il Gran Premio di Monaco, la più caratteristica  ©On Bugatti pà SOA bilità Ile a 
corsa del calendario automobilistico, Come è della pt SMP. Sta DE RE 
noto essa sì svolse su un circuito di poco più ; SIOE POISRA CETO ; . È 
dì tre chilometri (3 km. 180 Satana) da La VA Ii OA SELEZIONI svolseil gio no 
È RITA Sia A ERA di Pasqua. Forse la data e la  coincider 
percorrersi cento volte, attorno al Casino . ‘Gr, Premio di 'Mon&dotinti enza 
di Montecarlo, con la salita della Condamine, CON il DE } MIE ti. D ne In 
la discesa verso la stazione, qualche breve modo inusita SE Ùr ti di | lato tecnico 
rettilineo piano della nuova strada a mare. la IMM Ùu Fo a a desiderare, 
Gli organizzatori sperarono fino a poche setti- Perchè i dei SISORO n si SE uti e la Bara 
mane dalla gara di poter aggiungere ai corri- Venne condotta fava SI VO vr ome 
dorì dì Alfa Romeo, Bugatti e Maserati, anche tutti generalmente si e: vano, Gildo 
le nuove macchine tedesche, create per di- Strazza vinse nuovamente la Interessan 
Sputare î grandi Premi internazionali di que- prova con la «Lancian, pe I il lusso 
St'anno, regolati dalla nuova formula. Si sa- di sfoggiare Tosi ina ace e sicurezza 
peva che le vetture tedesche avevano risolto Sorprendente sul non 2A percorso» Straz 
il problema imposto dalla nuova formula in Oltre a vincere la corsa i Va Salita 
modo assai geniale, e se pure non del tutto finte Edolo-Pontedilegno, segnò pure il minor 
avevano rivelato la potenza e la velocità che tempo sull’intiero percorso con la media d 
esse sapevano sviluppare. Evidentemente tali 938 km. 122. La marcia TIE vide al 
Vetture avevano bisogno ancora di qualche Primo posto Ermenegildo Visinoni con Lancia 
ulteriore messa a punto, perchè i tedeschi ‘Augusta. È 
non avrebbero rinunciato a provarsi di fronte Motocielismi 
a folle cosmopolite che difficilmente si possono È 
trovare riunite per un’altra corsa automo- Nello scorso mese di aprile anche il moi 
bilistica di Europa. Ma sì può considerare ciclismo ha ripreso in pieno la sua attivi 
d'altra parte che i costruttori germanici non sportiva e la fisionomia di essa si rivela 
abbiano ritenuto conveniente compiere il loro molto dissimile da quella degli anni pre 
debutro su un percorso così poco adatto alle denti. Infatti questo movimento sporti 
grandi velocità che sembra debbano essere . sarà a larghe linee inquadrato nella serie 
le maggiori caratteristiche delle loro nuove episodi del Campionato di prima catego! 
macchine. E’ certo che il Gran Premio di precisamente, citati in ordine cronologi 


Monaco ha risentito di questa assenza, ma data, la Targa Florio, la Milano-Rom 
non tarderà molto la comparsa della Auto- Circuito di Pesaro, la Coppa del Mare, i 
Union e della Mercedes. 


cuito del Lario, il Trofeo Acerbo, la Co 

T.a vittoria è sfuggita a. Chiron per un Adriatico ed il Gran Premio Torino. Otto 

imperdonabile errore. Il guidatore francese importanti di per sè stesse, poichè 
che aveva condotta la gara fin dalla metà 


bero anche senza l’etichetta del 
corsa e che guidava al comando con quasi Il quadro delle massime competi: 
due minuti di vantaggio, distrattosi per ri- pletato da altre ‘due manifes 


spondere ai saluti della folla che già lo accla- minore importanza e cioè 
mava vittorioso, proprio all'ultimo giro urtò d’Italia e il Gran Premio 
contro i sacchetti di sabbia di protezione, In spazi utilizzabili lasciati 
al modo fu superato da Moll, un giovane l'una e l’altra gara sono stati 
e francese entrato a far parte della discreto numero di altre 
Ferrari, e che con Chiron pilotava nere, quali la Coppa dei T 
una «Alfa Romeo». I tempi della corsa non Alessandria e di Parma 


DE 


VAPORIZZA 


FUNZIONAMENTO. PEI 


i NOTIZIE ED ECHI ps 


Genova» la Coppa marzo si sarebbe risolta in un grandioso 
024 OTeI di Mi- trionfo per i colori italiani che ebbero in 
114. forse la Due Antoniò Becchi il lorò migliore alfiere, l’uomo 


lo di 
US 
ed sa 


fe e dI >. ROMA) 4% suege i i 
fi057 ore N d Ron in Sei Giorni di che ha saputo dominare in tutte tre le prove iÉ 
9 IZ iglia* ».nche la » slocità, del Trofeo Brandi! h 
io MO fors 8 pasubio;  VEloSne: randtey, che fin dalla seconda 
OO risO» ato al ci” moto-alpinismo prova poteva esser considerato già vinto. Il 
i tre 2cal8t8 dui iste nella sequela rofeo Brandley aveva titolo per il Campio- 
d, Vjsten dpr ento del calenda- nato americano dei dodici litri; oggi An- 
dì, sejità 1; compl! n tonio Becchi può fregiarsi di questa grande 
4 ve € ogiungere le prove distinzione, conquistata sul più difficile campo, 


no AbP categoria, la cui contro avversari fra i migliori del mondo, 
00 o. Ja giornata del contro mezzi fra i più reputati come imbarca- 

è c'è anche motivo di zioni e come motori. Gli scafi ei motori ita- 
gl. gi zona saranno ab- liani si sono perciò dimostrati i migliori del 
xri di ‘<icurare una in- mondo ed i nostri piloti hanno confermato le 
Re: ti, che ci augu- loro qualità di eccezionali navigatori. Per 
nim nche da una tal quanto tutto il mondo che si interessa allo 
al (E e gare fuori » sport nautico conoscesse il valore della moto- 
]pini le maggiori sim- nautica italiana, detentrice della quasi tota- 
‘) vena di organiz- lità dei records del mondo, pure fu molto op- 
lub 1 Moto Club Milano portuna la partecipazione alla riunione della - | 
proposito ori strada che avrà Florida, che ha dimostrato come i piloti ita- 
una 82 Su Brianza: gara, que-  liani non limitino la loro attività in patria, | 
colline de “to in materia. Corse ma vadano a ricercare gli avversari migliori I 
£ sui velodromi € dove essi si trovano, Gesto in verità corag- | 

di regolarità, ra- gioso, ma anche consapevole, che ha merjtato | 


ta } 


oto-4 È 
roval€ 


3 ginca! ro. prove 


a gi cenere» * ctro lanciato avranno il risultato trionfale conseguito. Oggi tocca 

pie sul chilomé osruca ran battuti di venire cortesemente a trovarci sui 

i PINÈ ]oro cultori. Mo "nostri mari e sui nostri laghi per ottenere la 

090 la parte di Ruspoli e rivincita e tentare la via della vittoria; e se la 
di ee dei motonauti partecipazione alla Florida avrà provocato 


lorida dello scorso questi interventi in Italia, i nostri motonauti, E | 


sfortuna 


. , sp el 
Ross! le jella F 
alle gare OT 


SALMOTRAGHI 


te MACCHINE 
FOTOGRAFICHE 


dall’ottica impeccabile! 


SALFORAGHI 


ha le sue Filiali a: 


duce materiale sensibile 
[do] 


he non teme confronto! 


fmisce tutto il materiale sensibile 


CARTA - TRE - PELLICOLE 


per FOTOGRAF1 PROFESSIO: Milano - Via Orefici 
NISTI E DILETTANTI = | Corso B. 
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guidati dal Duca di Spoleto, avranno ben 
meritato una volta di più la riconoscenza 
degli sportivi. 

Comunque, l’eco del successo ottenuto da 
Becchi a Palm Beach ebbe a suo tempo riso- 
nanza mondiale e per quanto non avesse su- 
scrlato sorpresa in Europa, pure non fu senza 
vero entusiasmo che il risultato fu salutato 
da quanti coltivano questo sport e già si sono 
misurati con i nostri nelle maggiori adunate 
italiane di Gardone e dì Venezia, La prova di 
Antomo, Becchi con il suo Lia V (Baglietto- 
Isotta Fraschini) fu di una regolarità e di una 
Sicurezza degne del trionfo. Infatti nella 
prima prova di km. 39,373, compiuti in 27°35” 
la media fu di 85,647, nella seconda disputa- 
tasi tre giorni dopo sulla stessa distanza la 
media fu di 85,500€ìl tempo impiegato 27°36"”. 
Infine nella terza prova, sempre sulla stessa 
distanza di km. 39,373, il tempo impiegato 
fu di 26'37”, migliore în confronto delle 
prime due prove e che fece raggiungere la 
media di 88,370. La classifica finale che aveva 
Becchì al primo posto con 1 ora 21°4” la- 
Sciava al secondo Johri Roskeford a ben 7 
Primi e ro secondi. 

Intanto che î nostri motonauti tornavano 
dalla Florida, a Tremezzo il 25 marzo, l’Ing. 
Agostino Voltolina del R. Verbano Yacht 
Club di Stresa Borromeo stabiliva, con scafo 
Taroni e motore B.P.M., i records del miglio 
e delle 24 miglia per scafi da turismo. Sul 
miglio stabiliva la velocità di 76,03 e sulle 
24 miglia di 67,108. La: stagione è dunque co- 
minciata presto e bene, auspicio perla prossima 
promettente attività. 

Ciclismo. 


Il primo atto importante della stagione ci- 
clistica italiana si è svolto il 26 marzo con la 
Milano-Sanremo, la più interessante fra le 
corse italiane in linea. Per la prima volta nel 
dopo-guerra un corridore straniero è 1iuscito 
a interrompere la serie delle vittorie nazionali 
ed il belga Demuysière con la sua vittoria 
ha messo il campo a rumore, come all’indo- 
mani dei campionati del mondo di Monthery, 
dove gli assi italiani uscirono sconfitti. 

Se i motivi della corsa fossero stati più in- 
telligentemente prospettati alla vigilia, il pub: 
blico degli appassionati non avrebbe dovuto 
ritenere una sorpresa la vittoriosa offensiva 
del belga, che soltanto per la corsa disputata 
in Italia e per i due secondi posti conquistati 
né ro Giro nel 1932 e nel 1933 avrebbe 
a itto di essere considerato all’al- 
più quotati corridori nazionali. E 
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poichè si sapeva che il lotto dei corridari 
meri era «in forma» per aver già disputato i 
stesso mese corse di alto valore internazi, 
e che la maggior parte di essi parteci a 
Milano-Sanremo per conquistare una 
tura fra le squadre partecipanti, non sarebì 
stato fuori di luogo ammettere che gli 
nieri avevano altrettante probabilità dei tra- 
stri di poter vincere. Nel 1933 i due tedegto? 
Geiger e Altenburger furono più tenaci di DAR 
corridori italiani e Guerra, Binda e Rimiolgi 
li ebbero compagni proprio fin sulla lineg 

traguardo, dove il quintetto disputò la volata 
Quest'anno vi erano in corsa, oltre a Geiger è 
Altenburger, corridori di classe assai superiore 
a quella dei due pur valorosi tedeschi e logi: 
camente si sarebbe dovuto presumere dj 
Vervaecke, Demuysière, Egli, Sieronski, avref: 
bero dovuto far meglio di quel tandem che. 
l'anno prima era riuscito a impegnare Guerra 

assai più efficiente-di adesso. ‘vai 

Invece di basare l'indagine delle probabi- 
lità dei singoli nella Milano-Sanremo sull 
possibilità che gli stranieri battessero gli in 
digeni, si affacciò il verboso problema se Ja 
corsa sarebbe stata vinta dai giovani o dagli | 
anziani e, dimenticando che questi ultimi 
dopo il Campionato del mondo non fecero 
nulla per conquistare la fiducia degli sporti 
si tornò a farne i tavoriti, contribuendo a d 
moralizzare i più giovani che pur furono i p 
fervidi movimentatori delle ultime gare de 
stagione scorsa. 

La prima prova di Campionato, svol 
sulle strade di Campania, venne disputa; 
otto giorni dopo la Milano-Sanremo, senza 
presenza di corridori stranieri, che avreb 
certamente contribuito a rendere più 
mentata la gara. Questa non ebbe 
benigno il tempo, ed anzi nella second: 
della prova la pioggia violenta rese più fa 
il circuito ai concorrenti alle, prese cor 
non sempre così buone come quell 
quali avevano corso la settimana pri 
fasi alterne, nelle quali i migliori s 
rono proprio gli uomini che non si 
all'arrivo, la gara è stata vinta, 
Guerra, che battè in volata nell’ord 
Soffietti, Olmo, Binda e Bovet. 
afferma che, per esempio, Cam 
Orecchia e Michele Mara, ch 
dalla sorte, avrebbero meri 
i primi. Le prossime gorse 
mare l’esito del Giro della, 
però rivelato che molti corridi 
nel periodo di una forma.3 


grande fabbrica. 
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rale è in piena prepa- 

lìa, la prova di dicias- 

un folto lotto dì cor- 

rì su buona parte delle 
La corsa a tappe ita- 
nno il suo successo po- 
ssione per lo sport della 
nuo sviluppo, per quanto 
sport seguiti dalla folla, 
ano t" ;1 Giro d’Italia, che con ì premi 
nest #1 partito e del C.O.N.I. assume 
fficiale, per merito degli o.ga- 
raddoppiato l'ammontare dei 
bile intento di accentuare 
yrridorì, Il percorso sì svol- 
queste tappe: 19 maggio- 
km, 170} 20 maggio, Torino, 
; 22 maggio, Genova-Livorno; 
naggio, Livorno-Pisa, km. 4I- 
Pisa-Roma, km, 324; 26 mag- 
poli, km. 228; 27 maggio, Napoli- 
15; 20 maggio, Bari-Campobasso, 
maggio, Campobasso-Teramo, 

1 maggio, Teramo-Ancona, km, 185; 
\ncona-Rimini, km. 192; 3 giugno, 
renze, km. 176; 4 giugno, Firenze- 
km. 127; 6 giugno, Bologna-Ferrara, 
viugno, Ferrara-Trieste, km. 275; 
Trieste-Bassano, km. 277; Io giu- 
ino-Milano, km. 300.Totale km. 3615, 
tto della corsa è in parte modificato 
nto di quello dello scorso anno, in 
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Cui si ritenne di ridurre le fatiche del percorso 
per meglio favorire i pochi concorrenti che 
avrebbero dovuto poi prender parte al Giro 
di Francia, Si ritorna perciò ai percorsi di 
300 km. e alle salite che hanno contribuito 
alla fama del Giro d’Italia e a quella dei cor- 
rtidori specialisti dei percorsi severi. L'espe- 
rimento instaurato lo scorso anno di una tappa 
a cronometro, che ottenne il più vasto suc- 
cesso, consigliò gli organizzatori non solo a 
ripeterlo, ma a inserire una seconda tappa 
contro il tempo. Saranno a cronometro la 
Livorno-Pisa di 41 km, e la Bologna-Ferrara 
di 65 km. L’anno scorso fu tentato l'esperi- 
mento degli abbuoni in salita oltre a quello 
deì diversi abbuoni per gli arrivi di tappa, 
ma il successo fu scarso, Si ritorna quest'anno 
alla concessione di un minuto di abbuono al 
vincitore di tappa, nel caso che lo stesso vin- 
citore prevalga su un numero di avversari 
non superiore al nove. Nelle tappe a crono- 
metro, brevie già di per sè stesse distinte da 
una sicura graduatoria di tempi per ogni Sin- 
golo concorrente, non verranno assegnati 
abbuoni al vincitore. Gli abbuoni di tempo 
concessi l’anno scorso per i primi in salita 
sono stati aboliti, ma in compenso venne isti- 
tuito il«Gran Premio della montagna» formato 
da dieci traguardi in salita, distribuiti nelle 
diverse tappe. E con tutto ciò auguriamoci 
che il 1o del prossimo mese sla primo al- 
l'Arena di Milano il corridore migliore di- 
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La lama spinta da un piccol 
idissim 


motorino effettua un rap: 
movimento di va e vieni e co 
con ciò una rasatura gra 
senza alcuna irrita. O 
anche più delicata. — 


Prezzo del rasolo completo. 
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sStintosi veramente nelle diciassette tappe 
della gara, per virtù propria e non per il 
trionfo di combinazioni non sempre essen- 
zialmente sportive. In tal modo non Vena 
tradite nè la fede negli organizzatori, né la 


passione delle folle, Sports invernali. 


La classica Adunata Valligiani per il Cam- 
Pironato delle Valli d’Italia si svolse l'IT marzo 
a Sappada su un percorso di 29 km. La ma- 
nifestazione che la Gazzetta dello Sport ebbe 
il merito di organizzare fin da prima della 
grande guerra ottenne il solito successo, perchè 
riunì i rappresentanti delle maggiori vallate 
d'Italia e perchè vide all'arrivo 22 squadre al 
completo, malgrado la giornata rigida e ne- 
vosa. La vittoria fu nettamente conquistata 
per oltre un minuto dalla squadra della Val 
Cismon, di S. Martino di Castrozza, composta 
da Giacomo Scalet, Gregorio Cerrin, Guerrino 
Zecchìini, Emilio Zecchini è Giuseppe Stefanon. 
Al secondo posto si classificò l'Alta Val Zol- 
dana di Maseron, al terzo la Val Canale di 
Tarvisio, seguita da quella dell'Alto Piave di 
Sappada, mentre quinta era la squadra di 
S. Pietro di Cadore. 

Al Brennero fu disputata la Coppa del Duce 
con una riunione assai bene riuscita. Fu vit- 
toriosa la prima squadra della R. Guardia di 
Finanza di Predazzo composta da Elia e 
Andrea Vuerich, De Zulian e Valle, seguita 
dalla seconda squadra delle R. Guardie di 
Finanza di Predazzo. Al terzo posto si classi- 
ficò il Comando Federale dei Fasci Giovanili 
Fascisti Atesini i quali precedettero la prima 
squadra del 6° Reggimento Alpini. 

Ad Oropa la gara internazionale di salto 
fa vinta dal norvegese Murstad Tommy con 
punti 225,7, seguito dal connazionale Goeren- 
sen Roman. Terzo era Mario Bonomo dello 
Sci Club Asiago con punti 220,9. Nella gara 
di slalom la vittoria toccò a Roman Soerensen, 
seguito dallo svizzero Miiller e dall’italiano 
Pariani, mentre Paola Wiesinger si classificava 
al sesto posto. 

A S. Anton per la Coppa Kandahar, Paola 
Wiesinger vinse la gara di s/alom per signore 
lla combinata discesa e s/alom fu quarta, 
vittoriosa era l'inglese Janette Kessler. 
è stata la dispute 
izzato 
rampolino di 


mentre 


dallo 


ecipato 
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bsti della classifica. Su tutti dominà ; 

DE, del mondo Birger Run 3 pi il an. 
abbastanza facilmente, facendosi sopra Vinse 
ammirare per il suo stile. Il salto Più atta 
gara fu però compiuto dall’altro nonveo in 
Roman Soerensen con 64 metri; ma fuori Sese 
Birger Rund raggiunse 1 m. 67. Il Primo stra 
liano classificato fu Bonomo, che in <a ita. 
figura al nono posto. Merita di esser trosni ca 
che pochi giorni dopo Birger Run pio 
cipando alla riunione di Planika iîi TÉ di tte. 
avrebbe raggiunto 1 92 m., riconquistande i 
tal modo il record mondiale di salto, cea in 
è però fino a questo momento ufficiale, non | 


i alla vigiitatdRiit Calcio, 

Siamo ormai alla vigilia del Campio 
mondo che, a Campionato Italiano conca, 
riassume ormai tutto l'interesse degli ap io 
sionati di calcio e degli sportivi italiane 
Battuta la Grecia per 4 a 0 la azionani 
italiana conquistò 4 Milano a fine marzo il 
diritto al girone di semifinale, ma il trop n 
modesto avversario battuto, non sbaragligto 
non ci dà il diritto di guardare con eccessiva 
fiducia al duro compito che ci attende dij 
fronte alle migliori e agguenite. squadre di 
tutto il mondo. Bisognerà che gli atleti, che 
l’Italia avrà prescelto per l'importante torneo, 
sentano tutta la loro responsabilità e combat. 
tano con quell’entusiasmo che non ha mai 
così fatto difetto nei momenti più ardui, 
Il ricordo della poco buona partita di Torino — 
contro l’Aus.ria, che vinse per 4 a 2, deve 
esser cancellato se vogliamo che il calcio. 
italiano possa riconquistare il primato è 
ropeo verso il quale sembrava decisameni 
avviato. : SE 

Intanto, dopo le partite del giorno di 
le classifiche del Campionato Italiano e 
seguenti: Ambrosiana-Inter punti 4 
ventus p. 41; Napoli p. 37; Bologna e 
p. 34; Fiorentina, Pro Vercelli e Mil 
Triestina p. 28; Brescia. (pii2z;i0È 
Lazio p. 26; Palermo p. 245 Ales 
rino e Genova p. 22; Padova:p.2%, 
Proprio nel giorno di Pasqual 
Torino l’incontro fra. Juventus 

*r; che erano separate da im Ò 
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Pugilato. giudici proclamarono un verdetto di parità 
è stata intensa nel VORRIORE deplorata dai tecnici e dallo stesso 
Ù ‘e di atletì italiani, i pubblico. Anche il verdetto di parità nel 
pivi e70 ‘ in Italia e anche al- PILIIO march sostenuto in America da Tama 
Ma on leve essere elencata la pie Nuova York contro Al Roth fu giu- 
pa” anz! llo Sport, nella quale uo “Dr ESS l'italiano. A Berlino l'in- 
I | due titoli europei e militi pene alla M.V.S.N e i 
ne È mpe' e quello dei «leggeri». nità Ha si chiuse alla pari. | 
re del titolo, îu Opposto roni pareg sò UE RAT, a Parigi, Me- 
il quale non riuscì a PELA ra COTTO ‘andel, mentre Merlo 
1 suo colpo che avrebbe : attè al punti Dolleau, 
In difetto di ciò, 
rire la migliore scherma Scherma. 
che finì su quindici riì- Gli schermidori italiani hanno bene figurato 
) dei punti. La vittoria nelleriunioni di Sanremo, di Cannes e di Nizza. 
© Orlandi nel suo incon- Nel torneo di Sanremo per la spada la squadra 
perato per combattività italiana composta da Minoli, Agostoni e Ragno 
dal pugile italiano che sì classificò prima dinnanzi alla Francia < 
fu il più attivo ed il all’Inghilterra, e per la sciabola Pinton, Marzi 
| modo, con quelli dete- e Montano vinsero per l'Italia che bactè 
da Tamagnini, il pugilato Ungheria e-Germania. L'incontro franco-ita- 
‘resto momento tre titoli liano di Cannes si chiuse alla pari: Marzi 
‘ella stessa riunione, Linz battè De Urban, Guaragna battè Gardère, 
evano alla pari e Piazza Ragno perdette contro Russet, Rastelli do- 
o Battistoni. vette cedere a Piot, Brusati prevalse su 
Locatelli combatteva a Wormser e Agostoni fu battuto da Jourdan. 
nnv Bass e anche contro Successivamente a Nizza la Coppa Gauthier- 
me già nel secondo com- Vignal di spada fra le rappresentative di 
Canzoneri, il verdetto Francia Belgio e Italia fu vinta dall’Italia 
ser favorevole all’italiano che battè il Belgio per 9 a 7 e la Francia 
) assai migliore, ma i per za 4. 
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La crema 
per barba PERI 
deve la sua fama alla 
sua proprietà veramente 
sorprendente di ammorbidire 
sino alla radice anche la più 
ispida barba, rendendola pronta 
in un istante per essere rasata. 

Perciò PERI lascia la pelle | 
ae; morbida, liscia e vellu- — 
tata, con risparmio . 
di tempo e di .* 
lame. 


LAMA PERI 


L’AFFILATA 
LA SOTTILE 


PERI 


Il 


Sulle strade di uso pubblico; e 
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La circolazione dei ciclisti nelle grandi città. 


Sì susseguono frequenti le ordinanze di 
Amministrazioni Comunali di grandi città, 
intese a vietare la circolazione dei velocipedi 
nelle strade urbane più importanti e centrali, 

Per citare soltanto le città da cui ci sono 
pervenute segnalazioni e rimostranze, fu 
prima la volta di Firenze; ora è l’Ammini 
Strazione Civica di Palermo, che con recente 
ordinanza ha vietata la circolazione delle bi 
ciclette, nelle ore diurne, in quattro fra le 
strade, più importanti: Corso Vittorio Ema 
nuele, Via Maqueda, Via Ruggero Settimo e 
Via Roma, 

ll Touring, pur deplorando la mentalità 
di molti ciclisti così insofterenti di regole e di 
Sanzioni da rendere giustificata la particolare 
severità usata nei loro riguardi, crede però 
che i metodi seguiti e î provvedimenti presi 
al fine dì reprimere le violazioni e di estirpare 
questo è&animus» ribelle, non siano i più 
adatti allo scopo, esulando altresì dallo spi- 
nto della legge, 

RI principio. generalè solennemente affer- 
mato anche dal recentissimo « Codice Stradale » 
è infatti quello della libertà di circolazione 
questo principio 
>) nemmeno dal- 
il quale demanda 
à di disciplinare la citco- 
ì veicoli nell’intetno degli abitati) 
essendo intuitivo che « disciplinare » non vuol 


dire «vietare », se non in casi del tutto ec- 
cezionali, 


non può ritenersi contraddett‘ 
l'art. 52 del nuovo Codice ( 
ai Comuni la facolt 
lazione de 


Per contro, volendo l'estringere l’argomen- 
tazione al caso più recente, basta consultare 
una pianta topografica di ‘Palermo per ren- 

ito che il recente provvedimento ot- 
n pratica lo scopo di interdire l’uso della 


in tutto l’agglomerato centrale di 
une. 


provvedimento di tanta severità 
ta tattimente lo scopo di impedire ai ci- 
al ini violazioni alle norme di 


alla pul 


dlica incolu- 


tà toe 
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correre ad estremi pregiudizievoli per 
legittimi interessi. La legge concede 
agenti di Polizia Urbana ampi poteri in 
a ‘ottenere: il rispetto delle norme vigenti È 

diano a codesti agenti istruzioni rigorose pali 
chè applichino le sanzioni previste dalla 1 


in ogni caso di infrazione; questo varsbe 
creare anche nei ciclisti urbani una « co 


n scien 

civica », assai più efficacemente che non cola 
l'escludere dalla circolazione un mezzo ai 
trasporto economico e pratico; Provvediment 
che qualora si generalizzasse, porterebbe, ni 
definitiva, un grave danno a un ramo impor. 
tante dell'Industria Nazionale, ; 


Una Commissione per l'estetica cittadina a. 
Tripoli. + 


E’ stata istituita con Decreto governato. 
riale una Commissione superiore di consulenza, 
ritenuta la necessità di dettare norme perla 
tutela dell'estetica cittadina e del paesaggio 
nella Colonia. La Commissione è composta | 
del Segretario Generale, del Podestà di Tri 
poli, del Sopraintendente ai Monumenti Re 
Scavi, dall’Ingegnere Capo delle Opere Pubp- 
bliche, dal Direttore del Genio Militare e dal- 
l’Ingegnere Capo del Municipio di Tripoli. - 

Il Decreto stabilisce che il procuratore potrà | 
chiamare a far parte della Commissione due 
persone che abbiano specifiche competenze 
nel campo artistico ed architettonico. 


L'ampliamento del Museo Coloniale di Roma, 


Il Museo Coloniale, situato nel parco d 
Giardino Zoologico di Roma, costituisce 
delle più caratteristiche manifestazioni d 
rinnovata coscienza coloniale del Paese 
deve infatti al Regime se tale istituzio 
utile ai fini della cultura e della propagar 
ha trovato una degna e stabile sede; 

Il Museo, che fu. inaugurato due ai 
sono, sarà ampliato ed. i lavori, c 
nella costruzione di un piano sopr 
saranno terminati per-il 28 ottobret. 
mento si era reso necessario p 
convenientemente il materiale e 
si viene accumulando, in spe 
di volta in volta è inviato & 
zionali ed estere. Così, tutto 
alla prossima Mostra dell 
troverà poi definitiva sister 
posita sala del Museo Colò 
il materiale esposto alla I 
tura di Firenze. 
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I8I i 
nori: 562 multe applicate in Da 7 a circa 700 chilometri orari. 
qro! TI so agli autisti che hanno LA che ; 

300” erli! ca ssociazione dei macchinisti tedeschi ha 
si 010° na tro Di il ua pubblicato uno studio statistico in base al quale 
AT, d 118 febbraio U. s. è sta $ La si può constatare a quale velocità... la velo- 
Kia mati da perlinesi che abusano della cità ha proceduto durante gli ultimi duecento 

gl0*:: qutio 
brr E po fa na esagerare, © che ani viene incontro nell’anno di grazia 1650 sul 
} 08 300 bis “e solo in caso di da SE DI territorio germanico è una diligenza branden- 

IP che nno US" | troppo forte, nè troppo a burghese che copriva una distanza di 7 chi- 
Le be zione» Nella capitale Sì È svolta una lometri all'ora. Ottanta anni più tardi (1730) 
gior vie dell bili più «sonore ». A. la posta quotidiana tra Berlino e Potsdam 


, automoni.. ; avrà ; La ] 
Ù ne impartita l'’ammonizione, —marciava con una rapidità di 12 km., forse 


Jovuto rassegnarsi 4 pa-. perchè la strada era ‘particolarmente ben 
ammenda. tenuta o perchè il cambio dei cavalti sul breve 
tratto era più frequente. Nel 1819 il servizio 
postale celere aveva raggiunto i km. 14. 


da sti erlinese havolutoinsegnare anni. Il veicolo pubblico più rapido che ci 
VAC 
del petrolio in Italia. 


roduzione Sedici anni più tardi la locomotiva che sbuf- 

i = tel petrolio € derivati in fava sul primo tratto ferroviario tedesco Mo- 
O foduzione »*. té — scrive La Critica maco-Fiitth, batteva l’ultimo récord equestre 
pa Filo scorso 1° ‘ouente andamento: di oltre il cento per cento, poichè faceva ben 
lia esentato il seg ; 30 km. in 60 minuti primi. Ala distanza di 

- 1932 1933 13 anni, la navigazione brandenburghese te- 
me. 26.227 Neva press'a poco il ritmo della prima dili- 

VA » 32.641 42.184 genza. Nel 1848, infatti, il «Deutschland », ve- 

156.873 163.021 Îiero della Compagnia Hapag, nella sua rotta 

» 23.375 22.580 da Amburgo a Nuova York, tenne una media. 

i c SEEZISSOI 25.090 di5 miglia marine, vale a dire di circa 9,4 km. 

‘bustibili RENE Îa comparsa di una macchina che sosti- 


oli com » 66 È D E ) R 
: “ARESE ga 055 d tuiva la trazione animale in terra e il vento 
; » II .557 14.865 


in mare determinò un succedersi abbastanza 
» 31.595 34.422 TE? 5 ; 
rapido di records. Nel 1857 il vapore Adler 
inte, per quanto concerne la ben- appartenente al Lloyd superava la distanza 
Naturalmen ‘ni combustibili, questi dati Brema-Nuova York alla velocità media di 
gua cd | “Spia i, produzione dei tre im- 11,5 miglia, cioè 20,7 km. all'ora. Nel 1852 il 
com 1 SIA “le raffinerie di Trieste. treno Berlino-Danzica corre già i suoi 45 km. 
pianti di oche È vorano grezzi i residui di orari e trent'anni dopo abbiamo un treno: 
2 fn. ; lampo Parigi-Vienna che ne fa 63. 
grov ci H 


—FOTOAMATORI ESIGENTI— 


ovissimo apparecchio Zeiss Ikon 
inosità 1:4,5 otturatore Compur tutte le velocità sino al t/oso d 

- autoscatto per fotografare sè stessi. - Lo avrete, compreso astuccic 
| SOLE L. 43 al mese, per 10 mesi (allo stesso prezzo come per. C 
Chiedere prospetto «37» gratis 

Ditta VAR - Milano, Corso ltalia, 


dita a rate di qualunque apparecchio Zeiss kon e 


è piacevole assai lasciare i chiusi ambienti 
e gli abiti invernali, per godere all'aperto 
l'aria e il sole. Aiutate però la vostra pelle. SA 
che non soffra al trapassa repenti 


- . co SO 
/ S7 CREMA NIVEA l'unica Cren i 
fr che contenga l'Eucerite, la fortifica e | 

protegge dai facili raffreddamenti e da 
_—T influsso dannoso del sole e del 
È NIVEA inimitabile, insosti 


t°r _cost: pupi 


rgo 
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L’aviazione apre, naturalmente, un nuovo 
periodo nella storia dei trasporti. Come i, 
nave dell’acqua, così il burchiello del cielo 
dovette fare ìl proprio tirocinio e cominciare 
con velocità ormai superate da molti decenni. 
Il primo dirigibile varato nel 1900, l'«L ZIO, 
percorreva un massimo di 28 km, all'ora. 5e- 
guîrono nel 1906 1’ « L Z 3 » che raggiunse 1 45. 
Pochini, ancora? Sì, ma nel 19r9 l’aeroplano 
în servizio regolare fra Berlino e Weimar 
filava già ì suoi 110 km. ne 

Entriamo così nel campo delle velocità 
aeree come le intendiamo oggi. Nel 1924 
l’«L Z 126) ribattezzato poi in «Los An- 
geles », raggiungeva i 126 km, e il «Graf 
Zeppelin » nel 1920, ì 128. 

Sul mare, la velocità procedeva con passo 
sempre pìù rapido, Nel 1929 il « Bremen » del 
Lloyd conquistava con 28 miglia — ossia 
55 km. — ìl Nastro Azzurro che ben presto 
doveva passare al più veloce nostro transa- 
tlantico a Rex», 

Infine le Ferrovie Germaniche misero l’anno 
scorso in servizio il cosiddetto « Amburghese 
volante è, treno elettrico che circola regolar- 
mente fra Berlino e la metropoli marinara del 
Reich alla velocità di 140 km, all’ora. A questo 
sì deve aggiungere un altro mostro più... vo- 
lante ancora: il treno elettrico sperimentale 
Augusta-Stoccarda (151 km.). 

Essì hanno per altro un predecessore in un 
altro treno pure elettrico che già nel 1900 po- 
teva sviluppare la velocità, allora più che 
mai fantastica, di 200 km. fra Berlino e 
Zossen, ma che — pur dopo essere stato fe- 
licemente collaudato — non venne mai messo 
in servizio, giacchè il traffico non richiedeva 
allora velocità così strabilianti. 

Oggi, invece, i 250 km. orari per comunica- 
zioni regolari non sono più una rarità. Rarità 
è per adesso l’ultimo record di velocità avia- 
toria conquistato dal nostro Francesco Agello 
con circa 700 km. Ma domani? 

Lo studio termina con un ricordo storico che 
prova, meglio di lunghe argomentazioni, quale 
pro:onda rivoluzione abbia subìto il criterio 

mo nella nostra vita. Allorchè fu aperta 
bblico esercizio la breve ferrovia Monaco- 
h (rammentiamo: 30 km. all'ora) i medici 
furono quasi unanimi nel riconoscere che, per 
to ammirevole fosse il progresso tecnico, 
i ritenevano il nuovo mezzo di trasporto — 
a causa della sua grande velocità — dannoso 
alla salute umana! 


Navi da guerra pagate con... caffè. 


Il Governo brasiliano ha comandato al- 
l'Unione Cantieri Navali giapponesi, 30 navi 
da guerra e precisamente: 3 incrociatori, . 
9 cacciatorpediniere e 18 sottomarini per un 
totale di oltre 180 milioni di yex. 


Poichè il Governo brasiliano non è attualei 


mente in grado di pagare una somma co 
forte, venne stabilito che metà dell’importo 
verrà pagato con forniture di caffè edi 
rale di manganese (pirolusite), 
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TRAI LIBRÌ 


A. GIARRATANA. — Viaggio per metropoli, con 
trentacinque disegni di Giaci Mondaini.- Edqi. 


zioni « Brescia », XII, pag. 144: 10; 5. 


a al Cairo, da Londra a Tiflis; dieci 
lle che esprimono tutta una na. 
tta la Francia; Atene è tutta 
metropoli, cinque a sei pa. 
ama l'Autore, altri direbbe . 
scorci, impressioni ; il nome poco importa. La 
lettura dei quali produce una strana impressione; 
ricorda certi disegnatori che incominciano da un 
punto, una linea spezzata, un 
bile, senza alcun ordine, e nel. 
l’ultimo una linea che coordina € dà significato 
a tutto il resto; ne scappa fuori un volto umano, 
nettamente caratterizzato con quello che ha di 
essenziale; vi può essere qualche esagerazione in 
un tratto, ma lo riconoscete subito. 

Così questo scrittore; un tocco qua, un altro 
là, un particolare che sembra posto a casaccio 
senza ordine prestabilito, ma nell'ultimo ne escon 
fuori Bucarest o Gerusalemme, nei'a loro vita 
attuale, con tanto precisi contorni individuate 
che non le dimenticate più. 


Da Mosc 
metropoli, que 
zione: Parigi è tutt 
la Grecia, Per ogni. 
ginette: saggi li chi 


semicerchio, un 
ghirigoro indeci fra 


bs hi imielelno 


E. L. GUERNIER. — L’Afrique champ d'expan- 
sion de l'Europe. — Armand Colin, Paris, 
Bd: St. Michel, 103, 1933, pag. 284, 14 carte 
e grafici: Fr. 25. 


Secondo l’A., al momento in cui l'America chiude E° 
le sue porte e l'Asia sovrapopolata diviene sempre 
più ostile alle importazioni straniere, non riman 
all'Europa che un solo campo libero, l'Africa, ch 
mediante un vasto piano politico-economicc 
dovrebbe progressivamente « integrare » I 
economica europea. Una «Conferen ur: 
dovrebbe attrezzare e svilup] 
il continente nero, facendoni 
di milioni d’emigranti ma il 1 
migliore fornitore dell 
di questo piano non 
l’Europa sostiene per 
ha destato vivissimo 
specialmente in I 
Italia, ove i prc 
cerchia sempre p 
di essere letto ‘ 
del progetto 
le risorse € 
l'Africa 


NOTIZIE 


ione della 
- Libre- 
10 


L'Assicuraz 
utomobilisnea. > 
1033, P28- 120: L. 
responsabilità civile 
identi cagionati dai 
delle questioni più 
si espongono le 
di assicurazione 


sulla 
li ine 


alcune 
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forma, colore, linea, ecc. Perchè ognuno possa far 
sua la facoltà di « saper vedere », è necessario che 
si liberi anzitutto da numerosi usuali preconcetti 
intorno all'arte. 

L'opera d'arte vera è un assoluto distile, attuato 
sensibilmente in elementi formali, lineari, colo- 
ristici; cogliere questo stile nella sua unità e nel 
suo vertice espressivo, è cogliere tutto il significato, 
anche quello umano, dell'opera. 


I 83 


imento e di i i ) ; x 
RUI La materia varia e vivace del libro si compone 


su questo telaio critico-polemico. Non un'arida 
dottrina, ma una buona pratica del saper vedere, 
esercitata su tutta una galleria d'opere d'arte 
varie per civiltà, per gusto, per indirizzi, che 
lA. commenta al lume di tali principi estetici. 
‘Tutto il libro acquista così il carattere d'una 
generosa lezione fatta a viva voce, e uno dei suoi 
meriti più simpatici è questo segreto calore di 
comunicazione che conquista subito il lettore. 


del suo es 
ine 


articolari. * 
Pottrina e con speciale com- 


.] rimborso, del divieto 
della risoluzione 
obblighi di polizza, 
a della chiamata in 
del terzo dan- 
la discussione avvenuta 

in occa- 


sbbligatoria, | 
‘odice Stradale 2 di- 


degli © 
rogatorl x 

-evocatona 
ferisce 
razione È 
jone del € 
GiovaNNI MarIOTTI. — Nell'isola delle api d'oro 


n chiarezza = 
(Pagine Elbane). Firenze, Rinascimento del 


discussa CO sL 
accessibile 


la rendono 


È 
È ) est conoscenza del- libro, 1934-XII. Pag. 242 con 19 tavole; 
pre Psponsabilità civile degli T.. I5. 
i Da quando Napoleone lasciò il suo primo esilio 
per tentare la grande avventura dei cento giorni, | 
RANGONI. —_! Saper Vede l'isola d'Elba è stata ininterrottamente «scoperta ». 
arte A slustr SARE Treves-Ireccani: Ancor oggi non v'è giornale o rivista che non possa 
“con 103 n, o-Roma, 1933 XI: L. 15: vantarsi di avere almeno una volta pubblicato 
pelli, Milan - lità ideale e pratica precisa; qualche colonna 0 qualche pagina sulla regina del- K 
qilibro ha a cos alle arti figurative, attra- - l'arcipelago Toscano. Eppure si direbbe che aves- 
-ppdusre il pu aa susto. Educazione del gusto, , sero ragione gli antichi scrittori di commedie che 
o educazione € Coe «saper vedere > le opere riprendevano senza alcun pudore , Il argomento 
Pipa dire educe” "el solo modo ch'è possibile trattato dai loro predecessori, o tutt'al più di due È 
Morte, comprendere ne della « visione figurativa», ne facevano una, Chè, in verità, questo libro si legge 
evero. Il metodo è que A e penetra l’opera d’arte. con interesse e piacere come se il tema fosse nuovo; 
nello cioè a RR i suoi elementi visibili: e questo accade quando l'autore, pur mostrando di 


_—+—_!_’ÒòÒ@—o-.>» )( (0iAa;)_ 


Fabbricate a pié d'opera 


LL] LI o 

î Tavelloni Cementizi 
per tavolali. 
In confronto ai forati di colto 


economizzerete il 40° 200 
avrete un peso; inferiore — 
ed una migliore afonicità. 


x 


“RC c sua Si S 


ì 


Prima di acquistare un apparecchio radio ricordate 
richiedere una audizione delle sipereterodine. 


ine (CÌ 
C.G.E. LE TRE INIZIALI SENZ 


Compagnia GeneraLE DI ELETTRI 


RADIO 


ose» 
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avere larga cognizione della ricca bibliografia 
preesistente mette poi sè stesso nelle sue pagine. 

Il libro è eminentemente turistico, proprio per 
questo che non si indugia a descriver tutto e non 
ha scrupoli da autore di cronaca. Ma fa nascere 
il vivo desiderio a chi non approdò mai a Porto- 
ferraio di valersi delle recenti migliorate comuni- 
cazioni per andar a passare qualche giorno nei 
brevi confini dell’Ilva o di tornarvi per considerare 
con occhio meno superficiale ciò che fece altra 
volta oggetto di mediocre attenzione. Il Mariotti, 
che è da molti anni apprezzato funzionario del- 
l'Enit, scelse nel ricchissimo archivio fotografico 
di quell’Ente 10 bellissime tavole che, finemente 
riprodotte, contribuiscono al pregio tipografico 
dell’elegante volume. 


Africa, Espansronismo Fascista e Revisionismo. 
— A cura di Asvero Gravelli, Casa Ed. 
«Nuova Europa », Roma, pag. 17I: L. 10. 


In una serie di studi dovuti alla penna di alcuni 
appassionati colonialisti si illustra il problema Co- 
loniale Italiano in alcuni dei suoi più importanti 
aspetti, e si lumeggiano le giuste rivendicazioni 
italiane, delle quali il definitivo assetto politico del 
Continente nero che dovrà forzatamente succedere 


alle attuali inique suddivisioni, non potrà non 
tenere conto. 


GRAZIA. SALVONI-SAVORINI. — Monumenti della 
miniatura negli Abruzzi. — Casalbordino, Ed. 
Nic. De Arcangelis, 1933 (estratto dagli 
«Atti del Convegno Abruzzese-Molisano », 
Pag. 30, con 34 tavole, 


La miniatura non giunse nella regione abruzzese 
all'altezza cui arrivò l'oreficeria; ma ebbe certa- 
mente un'importanza molto superiore a quella 
che si poteva supporre avanti questo diligentissimo 
lavoro che ci mostra tutta l’operosità dei miniatori 
dal IX secolo al 1544. 


Il Palazzo dei Cavalieri e la Scuola Normale 
Superiore di Pisa. — Bologna, ‘Zanichelli, 
1032-XI, pag. 188, con molte illustrazioni. 


La prima parte, che illustra con profonda dot- 
na e acuta analisi il palazzo e gli altri edifici della 
piazza, che fu forse il foro della città ani 
e certamente il centro della vita politica nel 
nedioevo, è dovuta a Mario Salmi. La seconda, 
na con piacevole garbo la storia della 
ata scritta da Francesco Arnaldi. Nel- 
e, un utilissimo contributo alla storia e 
della città toscana. 


t 


con 43 ill., s. i. p. 


L'Autrice, che alla già amplissima letteratura 


omiana ha collaborato con varie notevoli pub: 
azioni fin dal 1907, aggiunge’ quest’ultimo im- 
portante contributo. Non si tratta della rivelazione 
di studi o disegni, ma quasi sempre di grandi ma- 


gnifici quadri, esistenti in raccolte italiane e stra- 


niere, 1.quali lumeggiano sempre più la gran 


figura del pittore veneziano. 
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L Gazzettino illustrato, 1933-XIL. pag..48,-.. 


un nouveau plan de la ville. — ga edizi 


io 
Desclée e C., Roma, 1933-XI, pag. 288: 
ISTRELOS . 


P., S. J. BONAVENIA. — Guide de Rome, ave. 


E' una nuova edizione aggiornata della n 
guida del P. Bonavenia, Professore d'Archeologia 
sacra all’Università Gregoriana, Particolarmente 
ricca di notizie d’ordine religioso, 


CARLO ANTONIO FERRARIO, — Italia ed Un 4 
gheria. - Edit. Alfredo Guida, Napoli, 1933, 
pag. 326: L. 10, ) 


E’ la seconda edizione di quest'interessante 
opera. Essa tratta delle vicende dell’Ungheria e 3 
dei suoi rapporti con l'Italia, verso la quale, ces- | 
sata la guerra, furon dimenticati i rancori per dar 
luogo ad una fiducia reciproca, fondata sulla base i) 
di una reciproca conoscenza che non potrà man- I 
care di essere duratura e apportatrice di benefici, ) 


EpoArDO Savino. — La Nazione operante — Tal 
Profili e figure. — 2% edizione, Milano, vi- 
colo Pattari, 5, 1934-XII. Pag. 1128, con . 
2000 ill.: L. 125. E È 


Repertorio di personalità delle alte Gerarchie 
dello Stato, degli Accademici d’Italia, Senatori, 
Deputati, Comandanti della M.V.S.N., dei diri: 
genti sindacali, ecc., che costituiscono lo stato 
maggiore della Nazione. Di ogni personalità è ri- 
portata la fotografia e una breve biografia. — 


118. 


hg 


EpIiTH SouTtHWEL CoLucci. — Canti 
corsi. — Livorno, Raffaello Giusti: 


L’infaticabile illustratrice : dell’« Isola 
lezza » ha pubblicato un nuovo bel volum 
copiosa raccolta di canti popolari e un 
sante documento della lettera 
còrsa, che reca anche un notevoli 
conoscenza del dialetto perchè 
menti trascritti dalla viva vo 
parte da analfabeti.? 34 
A. BERNARDY AM 

Pag. 118, illus 

XII:aldr0s 


tradizione itali 
l'Adriatico e il M 
a conoscere ic: 
Levante, e a 


ila Federaz 


n° ntu 
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pyatico del pescatore 
! Pag. 540, cOn 244 
Hoepli, Mi- 


OI iginali, 


e utilissima, sia al 

1 , da tempo esercitano 
y que dolci. E° il primo 
mpleto sull'argomento; 

, dirette esperienze del- 

: diffondere maggiormente 
rondo l'A. tenuto a 
!; italiani in minor pregio 


ll 
es 


|UGENDHERBERGEN: - 


hnîs 1934 7 Berlin 
n s, pag. 418: 90 IS 


ione tedesca per gli 
contenente l’elenco di 
natura esistenti in Germa- 
Ri ‘anizzazioni similari negli 
a l’interessantissimo movi- 
) rapidamente. 


Lucera. — Lucera, 

XII pag. 70, con 60 

inv. fuori testo. 

e quasi ignota agli italiani, 
che si gloria del Duomo, 

rtezza sveva, monumento 
ha forse altri esempi mm 


.<ta diligente e completa illu- 
“aictica, seguita dalla trascri- 


la una ricca bibliografia. 


L’Etiopia (Abissinia). — 
lj; Monografie edita dalla 
mercio e Industria Italo- 
r. 64: L. 3: 

he illustra l'Etiopia dal 
co ed economico. Un'ap- 

porti italo-africani, trae 

per il futuro. 


IRDGRETCO 


»)ebolezza cardiaca - 


Stab. Farm. G. MARINONI - Sa 
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WILLIAM D. PuLESTORI La Spedizi ; 
Es . — La Spedizione de 
Dardanelli. - Traduzione dell Amiotragito 
A Di Feo. A POSSE ee Storico della 

+ Marina, 1931-XI, pag. 118 i Soci 
del T. C. I. e i Militari: L. 5). Mungo 


l Quest'opera, la cui ottima traduzione Italiana 
è stata dall'Autore, Capitano di Vascello nella Ma- 
rina americana, espressamente dedicata agli Uf- 
ficiali della nostra Marina, interessa particolar- 
mente gli studiosi dei problemi mediterranei 
fra i quali la lotta per il dominio degli stretti è 
certo uno dei più importanti. Oltre a ciò, la-spe- 
dizione dei Dardanelli è così densa di insegna- 
menti nel campo militare e marittimo per la va- 
stità e complessità dell'impresa, che l’opera del 
Pulestori, inquadrante l’aspra campagna in un 
sintetico e lucido disegno delle linee. essenziali 
del conflitto, è da raccomandarsi a tutti gli stu- 
diosi dell’arte bellica navale. 


ALLEN FLETCHER. — Travellers Handbook to 
North Africa-Marocco, Algeria, Tunisia 
and Libya. — Thos. Cook and Son, Ltd., 
Berkeley Street, London W. 1 - 1933, 
pag. 320, 9 piante e carte: 7 scellini, 6 pence. 


E’ una nuova edizione, completamente rifusa, 
dalla Guida Cook dell’Algeria e Tunisia, a cui 
sono stati aggiunti il Marocco e la Libia. Guida 
non estesa, ma pratica e sufficiente per il turista 
che non voglia uscire dalle zone ormai conqui- 
state al turismo internazionale. La cartografia 
è stata preparata dalla notissima Casa John 
Bartholomew and Son di Edimburgo. 


Bibliographie géographique internationale. A 
cura di Elicio Colin per incarico de l’Associa- 
tion des Géographes Frangais. Armand Colin, 
Parigi, 1933, pag. 584: L. 39. | 
E’ uscita la 42% annata di questa utilissima bi- 

bliografia, che elenca le principali opere geogra- 


fiche pubblicate in tutto il mondo durante l’anno — 


1932. La letteratura geografica italiana viene cu- 
rata dai Proff. Attilio Mori e Giuseppe Caraci. 


a 


Aritmie - Miocardite - 4 


—_——_—————m_—_P_—_————_mPmP__—————____—_—_—Tr—r—_—P_—_—_—_r_r 


“Ya MENSILE 
RIVISI A MENS 
186 
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a Pio VII. 
I2. 


<to VERCESI. . 
ERNES, Internazionale; pag. 349 ni Ri 
senta del Pastor è giunta alla fine, co sN 
L'opera ‘inge al termine del secolo xv e alla 
lume che giungo. uesto, che è il primo di una 
morte di Pio ui n lo XIX », ne Vuole essere la 
ie: «I pap! del secolo XIX ”, DIR 
dept i c te osso sossiede tutto 
continuazione? Certamente e I aa 
il fervore se non tutto l'apparato documen î 
dell'immensa fatica del dottissimo storico aU- 
striaco, E' un libro scritto con molto vigore € fe- 
licità di stile, specie nei momenti più drammatici 
e così frequenti del travagliatissimo pontificato 
di papa Chiaramonti. Sì capisce che qui si pro- 
cede per ignes; la materia storica è ancora ardente 
e tale che un giudice perfettamente sereno ed 
equanìme nella lotta tra l'uomo che tutto poteva 
e osava e il mite dolcissimo ma inflessibile ponte- 
fice non è ancora sorto; però qui tutta la grandezza 
morale di Pio che implorò perchè venissero di- 
le torture di Napoleone è messa nel 


minuite 
giusto rilievo. 

Arrico Serpieri. — La legge sulla Bonifica 
Integrale nel quarto anno d'applicazione. — 
Pag. 479; Istituto Poligrafico dello Stato, 
Roma, 1934-XII. 


E’ un'esposizione ampia, completa e ricchissima 
di dati, del mirabile progresso dell’opera provvi- 
denziale del regime, diretta a porre in tutta la cf 
ficienza di cui è capace l’intero suolo italiano. Con- 
sta di quattro capitoli riguardanti le opere, la 
legislazione sulla bonifica integrale, i servizi ammi- 
nistrativi e tecnici, e l’attività dell’ Associazione 
Nazionale fra i Consorzi di Bonifica e di Irriga- 
zione e del Segretariato Nazionale per la Mon- 
tagna. A questi segue un’appendice con i discorsi 
del Ministro e del Sottosegretario di Stato e con 
leggi, decreti, e circolari riguardanti l'argomento 
ed emanate dal Ministero e dagli altri Enti sopra 
nominati. Il volume costituisce pertanto un do- 
cumento della tenace volontà di redenzione agri- 
cola della nuova Italia. 


anca BacHmerI BoLoGNESI. — Sole e Luna 
sulle Apuane. — Casa Editrice « E S T », Mi 
lano, 1934-XII; pag. 233, con 25 illustra- 
zioni; L. 12. 

rosa tutta poesia, tutta pervasa d'amore 
natura e per le vicende degli umili, e pur 
derazioni profonde. Il volume ci fa 
re davanti agli occhi della mente, un pae- 
ioso di varietà e di contrasti e; 


NIO BarIsoNI, — La Lenza. — Soc. Ed. 
emona Nuova », Cremona, 11934-XII, 
g. 194: L. 8. 


1 diporto della pesca non si può dire molto po- 
e ad ogni modo lo è molto meno 
Eppure essa offre non poche 
stituendo l'occasione di passeggiate 
pace dei campi 0 dei monti. 
tento della pesca, quanto 


} 


e anima di gustosi quadretti idillici questo suo 
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manuale che è frutto d’una esperienza vii 
Il volumetto tratta dei vari sistemi di prata: 
acque interne, dei pesci, delle esche; i 
lendario del pescatore e un’appendicè sy x, 
menti vari, come ad esempio sulla pesca qs 
rana e su quella dei gamberi. Libro, oltre ell 
utile, di gradevolissima lettura, con. names 
jliustrazioni, ì sa f 


% 


Pietro Longo. — Messina Città rediviva;1 sa n 
1933. — Editrice « La Sicilia », Messina 
1933-XI, pag. 318, con numerose illus 


zioni: L. 30. 


Prendendo le mosse da quel tragico mattin 
del 28 dicembre 1908, in cui la ridente e oper 
Messina divenne una tomba, l'A. traccia la storia 
della ricostruzione della città Nel volume tutte | 
le dolorose vicende sono dettagliatamente esposte; 
dagli immediati soccorsi, alla costruzione dei 
primi baraccamenti, allo sgombero delle macerie, 
alla redazione del piano regolatore dell'agosto 1909, | 
che utilizzava la superficie della città distrutta 
conservando la primitiva impronta, giù, giù fino. 


alla visita del Duce (22 giugno 1923), che ha rea- 


lizzato l'auspicio nazionale della resurrezione. — | 


JuLes BLacHe. — L'homme et la montagne. 
Editions de la Nouvelle Revue Frangaise, 


Paris, 1933, Pag. 90, cOn 36 tavole fuori 


testo: Fr. 30. e 


il paesaggio alpino, l'economia Lo 
storia, nel presente e nell’avvenire, il problema 
dell’impoverimento e dello spopolamento de 
montagna, la transumanza, l’esotismo e l’ar 
smo in mcntagna: ecco i temi principali di q 
rapida, sintetica trattazione d'un tema ap 
nante per noi italiani. Il volume, presenta 
Prof. R. Blanchard, eminente studioso di 
fa parte della collezione « Géograpl 
recentemente iniziata dalla nyf e direi 
Deffontaines. nl 


GiusePPE RICCIOTTI. + St 
Dalle Origini all’Esilio 
Internazionale, Tori 


In forma piana e 
rigoroso, espone le. 
secondo la Bibbia 
alla portata di ogni |] 
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ae la vita. — S. A. 
3 pà è ‘\{ilano, i 1934-XII. 


si fosse attardato in altri luoghi 
ghi della valle dell 
Pescara, altrettanto belli e curiosi e interessi 


e DO I o : i È 

aa Alighi: 33, CON 8o ill.: L. 15. cone dea NC qui descrive e che hanno anche 

NPA for po pen noto ai lettori ai sugosi e ariosi disegni del Cascella. 

«ga .eittore | 

pi 375 ;ani sci n questo eolanStorà FRANCESCO BERTONELLI. — L'oceano dal cer- | 
Tali sta ità di volgarizza- chio di fuoco. - Studio della situazione po- | 


la scienza © del- 


{ ua 
n golle parati Cato ai « filotecnie! d'Ita- 
A più jjpro “ ec ntono la passione per il 
Letta ig | problemi dell’ener- 
icco di dati e notizie 
saranno lieti di 
di consultazione 
il chiaro scrittore 
stre Vie d'Italia 


per A 
oli A! ticoli 


LA RI, nell'Oceano Pacifico, Bem- 
porad, Firenze, 1934-XII, pag. 
7 cartine: L. 18. "a Lee a 


“ Scopo del libro, esporre verso quali probabili 
direzioni tende a svilupparsi l’odierna situazione 
politica nel Pacifico Occidentale e nell'Estremo 
Oriente ». Ma, com'è logico, il volume è dedicato 
per gran parte a delineare in breve le vicende sto- 
riche e la presente situazione politica, demogra- 


, nelle DO 
and Moi ‘I: ri F 
"a Sera fica, militare ed economica dei paesi che circondano 
| comier* 1 | Alpine.= A cura della quell ‘oceano. Esso giunge particolarmente oppor- 
, o Visioni £ Trento 1933-XL tuno in un momento in cui perdura vivissima l'eco 
) della parola del Duce sulla situazione in Estremo 


i rentino ” » 


(| 


ione Trentina pro- 


Oriente. Agli italiani che desiderano informarsi 
sui termini del problema cinese, dell'espansione 


px: = josa Le 

F vis della glo di Ton zione della mon- giapponese, della lotta di razze che si va delineando 
È, polla Suo “A il terzo quaderno di queste minacciosa, l’A., capitano di vascello R. N., offre 
Csa pbblica of. Ezio Mosna ha dedicato gran copia di dati aggiornati, ordinati in un qua- 
ver. ni il ‘o. preceduto da una nobile dro d'insieme perspicuo, prospetta le possibilità 


E. Manaresi, arricchito 


pars POSSO 
* prefazioN Se documentazione fotografica, scia della sua forza, dovrebbe costituire, lungo 
08 interesto leta la rassegna, iniziata nei le linee segnate dal Duce, il ponte fra Occidente 
; quaderD pg * più attraenti fenomeni na- e Oriente. Î 
ee i lella vita alpestre. Partico- , E 
pae Ugo ArzwanceR. — Adige e Isarco. Peregri- 


ha omic 
Lian 1 capitoletto sulla « Cartografia 


avvenire e propone soluzioni, in cui l’Italia, con- 


nazioni attraverso le bellezze dell'Alto Adige. 


id rita i RARI 
cre cenno Me “© riproduzioni di carte 
nprende 10) " n 
goin ,, po ro e tedesche, di cui vengono — Traduzione di Cesare Bonatta, pag. 151. 
fgine italiane, SVPPO ri di rappresentazione oro- con 104 tavole ill, Bolzano, Vogelvei- 
Egea a vari © der, 1934-XII. I 
pica Raccolta di quadri grandiosi a larghi tocchi e, 


È _ Au bays de Gabriele d' An- 
gie FAURE: u pays 
SR illustré Par Michele Cascella. — 


ENI.T., 1934-XII, pag. 20. 


insieme, di bozzetti e miniature, tradotta in lingua 
viva che senza sforzo riproduce quella fiorita con 
la quale l’A., artista del pennello oltre che della 


penna, sentendo sommamente il lato poetico e pit- 
toresco di questa terra, è riuscito & dere 
nei lettori la sua grande passione. La ric 
messe di illustrazioni è un gioiello di tecn 
tografica e tipografica. FP 


Sono le più semplici e piane pagine che abbia 
spora scritto ques: :srande amico del nostro 
paese, pagine scritte 1 asi in umiltà devota, ma 
appunto per quest senetranti vive sincere. E 
troppo brevi. Si direbbe che il turista-scrittore 


Volete migliorare I? audizione 


SCHERMATA A PRESA MULTIPLA RADIO N 


del vostro apparecchio Radio ? 
ing. TARTUFARI - Via d 


ADOTTATE L'ANTENN: 
a applicazione. — Nessuna modifica all’Appa- 
Laboratorio Radio - A 


i, — Maggiore selettività. — Minimo ingombro. 
. 35 — Opuscolo illustrato gratis a richiesta. 


Nessun fastidio, — Sempi 

tecchio Radio, — Minori di 

Si spedisce in assegno d 

1 = 

cai de “LE Vis D'ITALIA” potranno avere ANTENNA SCHERMA 
MESI si CS ADIOCORRIERE, Rivista settimanale dell’ EIAR < 


da inviarsi anticipatamente all’Ing. TARTUF. 


—— LS 


Prima di acquistare un apparecchio radio ricora 
richiedere una audizione delle  supereterodin 


C.G.É. LE TRE INIZIALI SENZA 


— ————_—tm@m—&—_——_ 
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Avv. CamiLLo PoiLLucci, - Il Nuovo Codice 
della Strada, con commento dei singoli ar- 
ticoli e note di giurisprudenza. — La Edi- 
tor. Libr., Trieste, 1934-XII, pag. 195: L. 15. 


UMBERTO Borsari. - Nuovo Codice della Ciy- 
colazione Stradale e dell'Automobile. - Tipo- 
grafia della Camera dei Deputati, Ditta Carlo 
Colombo, Roma, 1934-XII, pag. 411: L. 20. 


Dort. Ezio Dusini. - JI Nuovo Codice 
Stradale. — R. Zannoni, Editore, Padova, 
1934-XII, pag. 222, L. 7. 


Il nuovo Codice Stradale ha apportato impor- 
tanti modifiche e innovazioni nella disciplina 
della complessa materia delle strade e della cir- 
colazione: è logico e utile che intorno ad esso fiori- 
Scano ì commenti e le illustrazioni diretti a rendere 
più accessibile al gran pubblico le norme di legge. 

Umberto Borsari è alla terza edizione del suo 
«Godice della circolazione stradale e dell’auto- 
mobile » che costituisce una raccolta organica e 
completa della I gislazione automobilistica italiana 
e ben può definirsi una piccola enciclopedia 
giuridica dell’automobilista. Al’ testo del nuovo 
Codice della Strada, corredato di un accurato 
commento e di abbondanti indicazioni giurispru- 
denziali, fanno corona le disposizioni concernenti 
ìl P.R.A. precedute da un sommario cenno sulle 
principali questioni di diritto che a quelle norme 
si ricollegano; segue l'esposizione della legisla- 
zione tributaria sui veicoli, e delle leggi relative 
alla polizia della strada, all’A.A.S.S., alla Milizia 
Stradale e, in riassunto, alle requisizioni militari 
dei veicoli. 

Anche nel volumetto del Dott. Dusini, sosti- 
tuto procuratore del Re al Tribunale di Padova, 
che ha già al suo attivo varie buone pubblicazioni 
giuridiche di pratica consultazione, il nuovo « Co- 
dice della Strada » pur occupando il posto d'onore 
non è il solo argomento trattato; un accurato 
elenco alfabetico delle contravvenzioni e delle 
sanzioni per esse previste dal Codice stesso e al- 
cune utili appendici offrenti una copiosa raccolta 
degli articoli del Codice Penale e di Procedura 
che presentano particolare riferimento 
e norme di circolazione stradale, nonchè i testi 


più frequente consultazione ‘attinenti all’auto- 
mobili costituiscono un utile completamento 


dell'Avv. Poillucci ‘è, per contro, 
nente dedicato al nuovo codice: l’inte- 
grale riproduzione di ogni articolo del testo unico 
è seguita da un commento sintetico ma esauriente, 
ssibile nella forma, ma ricco, ad un tempo, 
di dottrina, al quale aggiunge pregio la abbondante 
raccolta di giurisprudenza così utile a chi voglia 
farsi un esatto concetto dei. criteri adottati dalla Ma- 
tratura nell'applicazione delle norme di legga. 


lLsvora Rosso. — La pittura e la scultura del 
Settecento. a Torino. — S. Lattes & C., Ed, 


‘ino, 1934-XII, con 122;illy:+L. 12. 


’arte piemontese è un bel tema che nessun 
> o storico ha fin qui affrontato nel suo com- 
, per aggiungere alla storia dell’arte nazio- 
nale un capitolo denso d’opere curiose o geniali. 


C.I. — LE VIE D'ITALIA 


leggi e regolamenti fiscali e finanziari di 


Per ora, una giovane cultrice di storia dell’, 
la D.ssa Laura Rosso, ha trattato, in cn 
breve volume arioso e bene illustrato, la 
e la scultura torinese del Settecento, e ha adem. 
piuto al suo compito con scrupolo di docum ho 
zione e con serio metodo d'indagine. Dalle tas 
spettive del Juvara e dei Galliari si passa : 
decorazioni tiepoleggianti del Crosato e a quella © 
del Beaumont, imbevute di barocco romano pae 
eleganza francese. Si trascorre dai paesaggi ar. 
cadici di V. Amedeo Cignaroli alle scene di Ò 
fiammingo dell’Olivero e del Graneri, interpreti. 


fedeli e bonari del volto della Torino plebea del 
Settecento. I pomposi ritratti di corte, le battaglie, 
gli arazzi, gli stucchi, le sculture: ogni genere, 
ogni scuola, ogni individualità; d'artista l'A ha” 
studiato, esplorato, classificato e giudicato con 
gusto e dottrina, raccogliendo in questo libro il 
succo delle sue ricerche. G. Edoardo Mottini ‘A 
autorevolmente presenta il volume. i, 


ERNESTO CucINOTTA. — L'autorimessa - Rap- | 
porti giuridici. — Soc. Ed. del Foro Italiano, 
Roma, 1934-XII; 1 vol. di pag. 163: L. I. 


Considerare i minuti rapporti nei quali sì svolge | 
l’attività dell'autorimessa; richiamare le diverse A 
questioni che ne derivano, esponendo ed esamî- - 
nando l’opinione che di esse si son formate la 
dottrina e la giurisprudenza; dar vita a un ten- 
tativo di sistemazione delle complesse norme dalle 
quali quei rapporti son governati, atto a facilitare 
l'avvento di un sicuro ordinamento giuridico i 
questo campo di attività, sfuggito finora all’oper. 
legislativa; ecco, per usare le stesse parole dell’A., 
lo scopo dell'originale opera. sd 

«E che di simile studio vi fosse bisogno è pr 
da un lato dalla singolare scarsità d’oper 
genere non solo in Italia, ma nell'Europa, 
l’altro dall’ognor crescente diffondersi de 
rimessa, nei suoi più svariati aspetti. 

Una lacuna quindi, colmata nel ca 
letteratura giuridico-turistica e degnan 
mente coperta tanto serrata è l'arg 
giuridica e accessibile e piana la dei 
tica nello studio del Cucinotta. 


UFFICIO STORICO DELLA 
voia, Duca degli Ab 
fuori testo, Roma, 193: 
i Militari delle Forze 
abbonati a Le Vie di 
del T.C.I.: che ne fai 


Nel primo annive 
il Duca degli Abrt 
R. Marina per ono: 
un volume che 
marinara delli 
SCOMPArso, 
Esplorato 
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avestite da affreschi di 
‘ivano fino al principio 
‘diligentemente studia. 
nz. — L'Esercito e la 
nia nell’occupazione 
xd. dal tedesco da 


| .2YW 
Db, PECBIO = Ly 


TS Germa” 
ia sh 
yo! sol a. . _ Tr: 
point paltiohe: ,y cura dell'Ufficio 
pit I pa pini pe! 8 Ed 
(alt reoll 7 in, s; 68: Ec 
9 CHPNANE Pag. 308; i 
ul Det) la R. Marin&, rr. È "i 
Fave gella ne 1934 
Uro. renZ* nr, rei *AR6 
sto coll sai ticolareggiata del 
Di n Ri “Guetra. Sebbene l'impor- 
e A , LI 
jel esagerata dall A. 1 opera 
vo ‘inme fonte d insegnamenti 
pì terrestre © pei riguardi della 
ott pauticà crcito € Marina in operazioni 
tte rone ; Ta e viene spedito al ‘militari 
e Li f uI 1 . TO 
TA Ra cai Soci del T./G- a@ibiecoo 
Ae a \ccompagnata da vaglia di 
t Sa “n personalmente al Capo Uf 
1300 pstat A ° POSTEL i - 
to, intesa R. Marina, presso il R. Mini 
3 100 delle Lea 
Selo farina Roma. 
dere 


La Scultura in Milano. — 
l'Autore, via Pe- 


ViGEZZ!- Cate 
ag vi0 SII, PI esso ì 1 
” {lan Mao, due volumi, uno di testo 
arca 5 senza l'indice, NON numerato) 
(E dì illustrazioni (XXXVI tavole): 
e UDO 

1 catalogo ragionato diligentissimo i 739 
pale tura del Museo Archeologico di Mi- 
pid “CA di essi è data una precisa descri- 
po0. Di ee peneti ite analisi critica ed este- 
per CI sa bibliografia relativa: L'elenco è 
pe i» storia della scultura 


na. nitida 
mono Gi SR ‘> tutto il periodo barocco. 
<A ha già publ uno studio su « La Scul- 
sara lombarda », di ale abbiamo avuto 00- 
fasione di parlare oltre al cataloghi delle 
sculture esistenti ne! asilica di Sant'Ambrogio 
+ nella basilica di ? Pustorgio; decisamente 
egli vuole essere lo | della scultura in Lom- 
tardia, nobilissim iimento per il quale ha 
buona preparazio! » certo che l’opera ora 
scita diventerà Î 


tale in questo campo 


di studi. 

Elba, pagine vece sove, raccolta alcura 
di Sanpro Foi Portoferraio, Tip. Po- 
polare, 1934-X 100, con 39: ill e 
4 tavole fuori L:TO 


josamente raccolta dal 
re della sua isola « fer- 
offre il contrasto di 


zio antolog 
‘oresi, appassiona 
Nigna e napoleoni: 
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declivi ridenti di vigne con le i 

Sotto il minerale di ferro e sun ani ro " 

dei 5 e pe Molte e curiose cose si apprendono 
al libro; ad esempio che non vi alligna il fagio] 

pisano, che lepri e uccelli, fatta Scola della 

pernice, sono di taglia più piccola che nel conti 

nente, che anche le cicale (ma rarissime) sono nani ; 

che il cielo vi è sereno per 167 giorni delaio 

cifra non raggiunta da altra zona d’Italia che 

la terra è salubre e bellissima e dà un vino ‘ge 

deo fo ieha di essere conosciuta gg 
agli Italiani che ne ser i ilpiù vi 

open beranno poi il più vivo e 


TRON ERNESTO. - Come ottenere la 
d’automobile a norma del Codice dadale 
1934. — Hoepli, Milano, 1934-XII, pag. 254, - 
195 figure, 1 tavola a colori: L. 7,50. 


E’ una nuova edizione aggiornata del recente e 
notissimo manuale, edizione che contiene anche 
la preparazione dell'esame per conseguire la patente 
per autoveicoli con motore a nafta (Diesel). I Soci 
dsl T. C.I. possono ottenere lo sconto del 20 %, 
rivolgendo richiesta all’A., Ing. Ernesto Tron, 
via Baldissero 8, ‘Torino, 0 all’ Ufficio Consolare 
del T. C. I., Torino, Via Carlo Alberto 45-47. 


ARTURO ASSANTE. — Il Porto di Napoli. Sotto il 
gli auspici del Consiglio Provinciale del- | 
l'Economia Corporativa. — Morace, Napoli, | 
1934-XII, pag. 630: L. 50. I 
Raccolta ricchissima di notizie circa la storia ° 

e l'assetto tecnico e amministrativo attuale del 


porto. català 


— Roma - Prontuario della vita È 
Mauro Gigli, Roma, 1933-XIL 
pianta al 14.000 e Una 


n 


Guipa GIGLI. 
romana. — 
pag. 304, CONI 
al 25.000: L. 6. 

— Roma - Prontuario delle vi , pi 


l'indicazione dei tram, autobus che 
tano o che passano nelle vicinanze: 

zione, Mauro Gigli, Roma, >», 
gine 272, CONI pianta: L. 


PA 


P. DomeNICO BASSI. — 
‘Gesù. — N. 33 della Nuo 
Monografica i 
1933-XII, pas. 68, 
di lusso rilegata: L 


Dott. Pier GIOVANNI 
Viti-Vinicolo 1934: 
1934 XII: L. - 83 


LAVANDA CO 


Vi è in questo profumo fa 
delle cose semplici e buone: 
e per la biancheria vi dar. 
Un piccolo saggio si riceve in o lire 4 
A. NIGGI & €. | 


È 


= x 
n 


\ i _—_e[eei 
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5ì a Guerra dei 
ripe Tanier. — La così detta Gi 
DO 1655-1686. — Pubblicato dalla So- 
cietà di Storia Valdese per le Famiglie delle 
Chiese Evangeliche Valdesi in occasione 
del 17 febbraio 1934. Torre Pellice, 1934-XII: 
pag. 19. 


D. ZACCAGNA. - Descrizione geologica delle 
Alpi Apuane vol. XXV delle «Memorie De- 
scrittive della Carta Geologica d' Italia ». — 
Ministero delle Corporazioni, R. Ufficio Geo- 
logico, Roma, 1932-XI, pag. 440, 5 tavole, 
I carta geologica e Ioo figure. — Libreria 
dello Stato: Prezzo L. 60. 


EMILIO CESAROTTI. — Geografia curiosa; Tecnica 
Geografica; Politica Estera. — R. Zannoni, 
Padova, 1934-XII; pag. 140 con schizzi di- 
mostrativi: L. 12. 


Nuovissima Carta delle Prealpi di Lecco e Ber- 
gamo al 100.000, edita con i tipi dell'Istituto 
Gcografico Militare dalla Tipo-Litografia 
F.lli Grassi, Lecco, a 6 colori, con indicazioni 
aggiornate circa strade, rifugi, quote, ecc.: 
5096) 


Pinerolo e Dintorni: Guida storica, com- 
merciale, turistica illustrata, — Pag. 513, 
con illustraz., a cura della Tipografia Gio- 
vanni Alzani, editrice, Pinerolo, 1934-XII. 
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IMO D'OLIVA 


/oedizione in damigiane di 
alle famiglie, conregnale 


LE VIE D'ITALIA 


innali dellItalia Cattolica. ra ; MEA 

«Pro l'amiglia», Milano, rog4ogà Pai, 
Annuario con elenco €piscopale Paese 1 
(00 
Oni; ù 

L6 


e notizie varie; molté illustrazi si Nacor 


ARTURO ANSALONI. — La Moria $ "d, 
diffusione in Italia dell'Olmo ga Olmi ey, 
Edizioni Selva, Bologna, 1934-XIT Criano 
molte illustr.: L. 10, » Pag, ug 


GRUPPO D'AZIONE PER LE SCUOLE D ; 
Le Condizioni Edilizie delle diccop, Foto, 
medie della Lombardia, — Tummine]j; ole 
lano, 1933-XII, pag. 80, con ill.: }, "e 


t 


MIRKO ARDEMAGNI. — Russia quindici A 
dopo. — Anno XI, Ist. Edit. Naz. Most. 
pag. 308, con 16 illustrazioni e 8 tao 
fuori testo. si 


RIZZI E 


Nino PoLraci. — La Chiesa dell’ Annunciata 
a Porta S. Giorgio in Palermo. — Palermo. — 
Offic. Grafiche Moderne Luxograph, 1933-X2 | 
pag. 75, con illustrazioni. s 


ISTITUTO IDROGRAFICO DELLA R. MARINA. — 
Elenco dei Segnalamenti Marittimi Diurni 
Mediterraneo, Mar Nero, Mar d’Azof, Mar 
Rosso, Golfo d’ Aden e Costa orientale d’ Africa 
fino a Zanzibar. — Aggiornato al r9 luglio 
1933-XI, Genova, 1933-XI, pag. 350: L. 78. 
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STICA VII Cen- 

R razione, 2I aprile 
Pop @, Provmowa 
‘° Fasi 1OMELOI Ero: 
de Fascie. 18, "St 
00: Loi  Fascici 30, 
# 35; Fascio. 41, 
pas: ra, FasciC. 45: 
1 pae ti Fascic. 53» 
, PA PARI GO Aa 
Poma 1934-11 O 


GPATISTICA. — VII Ver 
;> popolazione, 21 apnee 
età Fascio. 6 Provin: 
III Fascio. 17} LIS 
Fascio. 21, Pro- 
Fascic. 25, Pro- 
58; Fascic. 39; 
Mc Fascic. 32, 
| ° 38; Fascic. 40, 
A pas: 53 a Libreria 
di s sa 1934-XII: Le 4 ciascun 
vOIc > 

dello olo ee 
asolo € DI STATISTICA. — VII dt 
"o CENTRAL* 1a Popolazione, 21 apri 
Sento FonenT] TI, Fascio. I PIOVE 
POT) (Ate cd Ol. E n 2 2 È 
1031: A. vdria pag: 66; Eee È E 
L, Alessane, cia, Pag: 53 Fascio. Tao 
iggia di PO ia pag. 02 Fascic. 22, Dro: 
Poads Brest”: © 2g: 57; FASCICAZIAe 
i. di Belluno, È Ss 56; Fascic. 26, Pro- 
inca di Hagono Poi 28: Fascic. 28, Pro- 
incia i E ei LD pagi 353; Fascic. 29, 
pincia di ur: enza, pag: 58; Fascic. 34, 
Provincia @ pra Rao vesticias 
provincia & , gt) — Libreria 
er. Roma, 1934-XI: L. 4 014: 

SA fascicolo. 
STI DI STATISTICA. — Censt- 
Lina CA » Aovicoltura, I9Q Marzo 
n I Censimento del Be- 


1930-J III. 
stiame; Parte 
Stato, Rom 


vole. — Libreria dello 
XII, pag. 374: 207 


STATISTICA. — Statistica 

ey l'estero - Anni 1926 
jal 1876 al 1925. — Se- 
1933-XI, pag. 170: 


Istituto CENT 
delle Migrazi 
e 1927 con C 
rie II, vol ì, 
TE; (20. 


Istituto NA7 
Dati statistic 
sulle corvisi 
estere mel 
Roma, 1933- 


PER L’ ESPORTAZIONE - 
esportazioni: italiane € 
principali importazioni 
nio 1928-1932 I.N.E., 


420. 

MINISTERO DEI MUNICAZIONI - ISPETTO- 
RATO GENE: RROVIE, TRANVIE, AUTO- 
“Ea i re e Dati Statistici sui ser- 
gi pubblici obilistici extraurbani per 
son 1928, 1929, 1930. — Parte I, Itaha 
ona 458; Parte. II, Italia 

y = AVLE - 
<> Ti le - Insulare, pag. 438. 


Stato, Roma, 1933-XII. É 


I9I 


CONSIGLIO PROVINCIALE DELL'E 
PORATIVA DI IMPERIA. 
Provincia di Imperia 


T.CONOMIA CoRr- 
= Economia della 
negli anni 1929 e pre- 


cedenti. A_ cura dell'Ufficio di Statisti 

1 CI tat 

pag. 223-CCL, Sanremo, Stab, Tipo-Lt 
tografico G. Gandolfi, 1 


1933-XII. 


UFFICIO D'IGIENE E SANITÀ DEL GOVERNA- 
TORATO DI ROMA. — Relazione sulla campa- 
gna antimalarica nell'Agro Romano du- 
vante il 1932. — A cura del Prof. G. Pecori e 
del Dott. G. Escalar, « Rivista di Malariolo- 
gia», Roma, 1933-XII, pag. 54. 


“MARCA MARTIN” 
LA POSATA DI QUALITÀ 


Indiscutibilmente 
LA PIÙ SIGNORILE 
LA PIÙ RESISTENTE 
LA PIÙ PRATICA 

per l’uso giornaliero 

La Posata da tavola (3 pezzi) costa 
Lit. 23,25 in alpacca argentata 
Lit. 14, — in alpacca naturale 


Servizi completi empre pronti 
in 24 modelli differenti. 


logo al Concessionario Generale per l’Italia : 


GUGLIELMO HAUFLER - Milano 


Esercitano una be otto 


Dove l'articolo non è in vendita, chiedere |l Cata- 


Via Monte Napoleone, 34 (angolo Via Gesù) 


x VAL; 
LE EI POI Cie 23500 ” 
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192 si 
i TiNcENZO D' O. |; 70 
delle "Patana Cristiane Bene 21 0 Loro speciale diffusione nel Santiago 
ce i izie utili, storiche, di si di isana, F.lli P. di e 
Raccolta di OE ‘oni. Casa Editrice S. lip. pren 6 TOSI 
voli, molte illustrazioni. 5 basso, 1933-KI, pag. 96: Lt 6, ì 


Lega Eucaristica, Milano, 1934-XII, pag. 202. | 
PasquaLe PENSA. — Sintesi di Storia Ù 


50, Syil et les Colonies vau- À 5 CAL A os: 
rie PpRbite par la Société co” nelle a del o Foper 
ì Dire chi si milles Vau- svolgimen pe . 
d’ Histoire Vaudoise pour les RL CTER editi da Alfredo Guia?3 in 


doises à l’occasion du 17 février 1934. 
Pellice, 19034-XII: pag. 10. 


* TourINne CLUB DE BELGI- è st È SE 


. — Traversée des vil- (TO È O È; 

de DIANO "o ga tigues Statistica dei Soci al 31 marzo 1934-XII, È 

SEARS irene iL iis meo Soci annuali che avevano pagato la quota al 81 marzo 1934 ... N, 149 

de B., Bruxelles; 1933. ì ali por il 1984 iscritti alla stessa data ...... BOE e 
Sooi vitalizi iscritti al 81 dicembre 1933 .......... N. HEoss ì 


i izi isoritti io al 81 marzo 1934 » 2 
STUS G oci vitalizi iscritti dal 1° gennaio a 
CAUSE IE Iv0S0, PS Boni vitalizi in corso di pagamento rateale al 


î 3, “9 a, N dPo 
1033-XI. Prezzo di ciascun volume: se, 


Scultura Italiana del Sei- BIUMURIDITORA tt ia e IAA »_ 122897, 
cento e del Seliecento. — 2 2, 21284217 MI 
voll., N. 31 e 32 della Nuo- CRESTA 
vissima Enciclopedia Mo- li Lià i000160 fel 10 AR 3 
nografica illustr, «Nemi ». Pr ibili rinnovi di/Soci annuali già iscritti n ‘33 che non È 
Ra 1933-XI, pag. 152 it Firarolio ancora la quota del 1934 e presumibili muove 

, I MEC VERTE E IR RI SER TORINO Arcalo Goron BOBO » » 
illustrate. Ogni vol.: L. 5; E FAI E 
ed. di lusso rilegata: L. 12. Totale Soc ==S ANA 


Direzione e Amministrazione: Me respon ibi 
Tourine CLuB IrAaLiANO - Milano, Corso Italia, 10, atei TOVANNI Boone 


+ $ Testo: Società Grafica G. Modiano - Milano, Corso XXVIII Ottobre, 100, 3 
Stampa: { Notisie ed Echi e Pubblicità: Capriolo & Massimino - Milano, Via Carlo Poma, 7. 


UCAGA 
SOLI Soci del TI 
i rca @ M si 


xtra sublime di Pi 
î Peso netto 


jridia Pressione -, 
. sul prezzo. della Mai 


rsiglia cal 72 906088 
Ù » » » 


> 


pagamento anticipato (usufri 

)gamento in assegno: fenpov 
ti nuovi gratis. Porto! 
(ove c'è servizio) LAsf 


esta, s! spedisce gratis la Pi 
a tutti i consumatori d°o) 


Agent 


ACIDO URICO 
GOTTA CALCOU 
RENELLA 


RI DI FAMA EUROPEA 
SA GRAN LUSSO-CONCERTI 


\ 


- PIAZZA DELLA PILOTTA,3 


e Generale per la vendita in Italia e Colonie 


- PIAZZA MIGNANELLI, 3 


Ascoli 
Picene 


la migliore Acqua Purgativa Naturale. 


La "Hunyadi Jànos, non è soltanto vn 
Purgante, ma, mercè la sua azione fisio 
logica, è allo stesso tempo un preven- 
tivo e curativo in molte indisposizioni, 
stati morbosi e diatesici, fra i quali 
conviene rilevare: mal 
di testa, pletora san- 
guigna, obesità, nausea, bru- 
ciore nella gola e lo stoma- 
co, etc. "Hunyadi Janos, è 
un ottimo disinfettante, ri- 
solvente, derivato, risveglia 
l'appettito nei soggetti in- 
deboliti e facilita il lavorio 
intimo della nutrizione; è il 
purgante per eccellenza 
delle donne e dei bambini. 


In vendita nelle Farmacie e Drogherie 


QUESTI NUOVI 
SANDALI — 


ge Marw 


TUTTA GOMMA 
STAMPATA IN 
UN SOL PEZZO 


SOCIETA GRATICA G. MODIANO . MILANO 


